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ANADOLU KERVAN YOLLARINDA KARSILASILAN PROBLEMLER
VE YOL GUVENLIGI (17. YY.)
Emrah ISTEK®

Oz

Anadolu’da hakimiyet kuran devletler ile bu cografyay: diger bdlgelere gecis giizergahi
olarak kullanan imparatorluklar, Anadolu yollarimin gelisimine dnemli katkilar sagladilar.
Eski c¢aglardan Selguklulara kadar yatirim yapilan yol agi, Anadolu Selguklulari
doneminde insa edilen onlarca kervansaray ve hanlarla birlikte giivenlik noktasinda da
iyi bir seviyeye ulasti. Osmanli Devleti ise hem ticaretinin aksamamasi hem de iilkeler
Otesi sefer lojistigi igin soz konusu yollarda kurdugu derbend ve menzil teskilatlar
vasitasiyla yol giivenligi ve bakimini sistematik bir temele oturturdu. Biitiin bu ¢aba ve
onlemlere ragmen doénemin agir tasima araglari olan develer ve diger hayvanlarla birlikte
sayilar1 binleri bulan kervanlar, yollarda hirsizlik ve yagma basta olmak iizere can ve mal
korkusu i¢inde zorlu rotalar1 takip etmekteydiler. Bu sorunlarin yani sira gece
yolculuklari, dar gegitler, bozuk yollar ve mevsimsel problemler yolculuklarda
karsilasilan diger tehlikelerdi.
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Problems Encountered On Anatohan Carvan Routes And Route
Safety (17th Century)

Abstract

From the dominant states in Anatolia to the empires that used this geography as a
transition to other regions, many dominant powers developed Anatolian roads over time.
The road network, which was built from ancient times to the Seljuks, reached a good level
in the security point with tens of caravanserais and inns built during the Anatolian Seljuks.
The Ottoman Empire, on the other hand, has placed road safety and maintenance on a
systematic basis, both through the mountain pass (derbend) and destination (menzil)
organizations for non-stop trade and for cross-country logistics. Despite all these efforts
and measures, caravans, where camels and other animals, which were the heavy transport
vehicles of the period and the caravans reaching their numbers thousands were following
difficult routes in fear of life and property, especially theft and looting on the roads. In
addition to these problems, night trips, narrow passages, rough roads and seasonal
problems were other dangers encountered in the trips.

Keywords: Anatolia, Route Safety, Caravan, Traveler.

GIRIS

Yol iilkelerin gelismisliginin bir gostergesi oldugu gibi medeniyet
ingasinin da kose taslarindandir. Anadolu yollari, Lidyalilarin bolge ticaretini
canlandirmak ve giivenlik kaygilarini azaltmak maksadiyla kurduklari Kral Yolu,
Romalilarin ticari ve siyasi birligini saglamak gayesiyle insa ettikleri yollar, iki
diinyay1 kavusturan ipek ve baharat yollar1 ve hacilart kutsal mekanlara
kavugsturan yollar bolgedeki yol agimin merkezi ve ¢esitli bir yapida oldugunu
gostermektedir. Dogu ve Bati medeniyetini sentezleyerek miistesna bir
medeniyet insa eden Osmanli Devleti de bircok kadim imparatorlugun yaptig
gibi kendinden 6nceki yollara yeni menziller eklemek suretiyle Anadolu yol agini
cesitlendirdi. Ornegin Bursa’nin fethinden sonra kadim Ipek yolunun Anadolu-
Karadeniz baglantis1 Bursa’ya kaydi ve bu gilizergdh zaman icinde geliserek
Anadolu yol agmin ana unsurlarindan biri oldu (Tabakoglu, 2014: 370).

Yol giivenliginin ana unsurlarindan birisi ortalama birer giinliik
mesafelerde yol iizerlerinde kurulan menzillerdi. “Konak™, “konak yeri” veya
“bir gilinlik yol” anlamlarina gelen menziller, yollarin giivenligi, kervanlarin
konaklamasi, ulaklarin dinlenmesi veya at degistirmesi, sefere giden askerlerin
ihtiyaglarinin karsilanmasi gibi vazifelerini icra etmekteydiler (Sak, Cetin, 2004:
180). Genellikle kervansaraylarin bulundugu yerlerde kurulan ve ¢esitli askeri,
sosyal ve ticari eserlerle gelisen menziller gelistikleri oranda da yolun giivenli
olmasinda aktif rol oynamaktaydi. Zamanla biiyiiyen menzil merkezlerindeki
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giivenlik derbend? teskilatlariin biinyesinde saglanmaktaydi (Miiderrisoglu,
2002:920). Menziller vasitasiyla saglanan hizli haberlesme sistemi de yollarda
ortaya ¢ikan olumsuz durumlarin merkeze veya ilgili kurumlara ivedi olarak
iletilmesini saglamaktaydi. Ancak 2. Viyana Kusatmas1 sonrasinda ortaya ¢ikan
eskiyalik faaliyetleri ve lic cephede yasanan savaglar hem ulaklarin sayilarinin
artmasina hem de buna bagl olarak keyfi hareket etmelerine sebep olmustu. (Sak,
Cetin, 2004: 183-187).

Tiiccar, maceraci, din adami veya sefir gibi kimliklerle yola ¢ikan
seyyahlarin yollar1 iyi bilenler sinifina girdikleri kabul edilmelidir. Yollarin
kullanilma sikligi ile giivenli olup olmadig: birbirine dogru orantili oldugundan,
kendi giivenlik kaygisiyla yolun durumunu 6nemseyen ve ona gore yola revan
olan seyyahlar, yol giivenligi konusunda bagvurulacak kaynaklardan biridir. Bu
baglamda 17. yiizyllda Osmanli Devleti’nin Anadolu cografyasinda yol
giivenliginin nasil oldugu sorusuna biiyiik oranda seyahatnamelerin verdigi
bilgiler dogrultusunda cevap aranmaktadir. Nitekim yollari en ¢ok arsinlayanlarin
basinda gelen tacir ve seyyah vasfimi tagiyan J. B. Tavernier alti defa uzun
seyahatlere ¢ikan birisi olarak bir yol uzmani gibi goriilebilir. Ayrica bir eczact
olan Tournefort veya Anadolu’nun kiliselerini tek tek ziyaret etmek isteyen
Polonyali Simeon yollar1 ticaret maksadiyla gidip gelen bir tacir kadar tecriibe
eden seyyahlardan sadece bazilaridir.

Osmanh Devleti’nin tiim Anadolu’yu hakimiyeti altina aldig1 16. yiizyilin
ilk geyregi, ayn1 zamanda bitmek tlikenmek bilmeyen eskiyalik faaliyetlerinin de
basladigi dénem olarak kabul edilebilir. Zira Bozoklu Celal’in adinm1 verdigi
Celali eskiyalari® 17. yiizyilin sonlarina dogru ancak minimize edilebilmisti.
Ayrica bu donemde yaganan Osmanli-Safevi miicadeleleri de Anadolu yol
giivenligini etkileyen unsurlarin basinda gelmekteydi. Bir taraftan Anadolu’da
cikan isyan iklimi, diger taraftan devletin dig miicadelelerle bogusmasi
sonucunda igeride olusan yonetim bosluklar1 yollarin giivenligini de tehlikeye
sokmaktaydi. Ancak her seye ragmen ticari faaliyetlerin aksamamasi
gerekmekteydi. Nitekim bu donemde Avrupa’dan gelerek doguya veya gilineye
yolculuk yapan seyyahlarin varlig1 s6z konusu bdlgede ticaretin veya diplomatik

2 Menzillerin iginde kurulan derbenler haricinde, dar bogazlarda, énemli gegitlerde veya koprii
yanlarinda kurulan derbendler genellikle kiiciik bir kale seklinde inga edilmekteydi. Derbendlerin
kurulacaklari yerler de yolun tehlikesine ve Oonemine gore arastirilarak ve kaza yetkililerinin
fikirleri alnarak tespit edilirdi. Derbend konusunda ayrintih  bilgi igin  bk.
http://www.pusulagazetesi.net/kose-yazilari/osmanlilarda_yol_emniyeti-1242.html (E.T. 07.06.
2020).

3 Eskiya tabiri igin belgelerde “suhte”, “harami”, “ehl-i fesad” ve “levend” gibi ifadelerin de

kullandig1 goriilmektedir (Kiitiikoglu, 2018: 84).

[2087]



Emrah ISTEK

hareketliligin devam ettigini gostermektedir. Ayrica her y1l aksatilmadan yapilan
surre alaylarinin muazzam kalabaliklar halinde gergeklestirilmesi bu siirekliligin
diger bir tezahiirtidiir.

Bu ¢alismada Anadolu’nun sinirlari, giiniimiiz Tiirkiye’sinde Istanbul’un
batis1 olan ve “Trakya” olarak da adlandirilan kismin haricinde kalan yerleri
kapsamaktadir. Bunun yaminda Uskiidar’dan baslamak suretiyle, doguda iran
siirina kadar olan dogu sinir1 ile giineyde gerek iklimsel gerekse yapisal farklilik
arz eden Bagdat-Musul-Halep ¢izgisine kadarki giiney smir1 esas alimmuistir.
Istanbul-Edirne arasindaki ana yolun 17. yiizyilda padisahlarin Edirne’yi merkez
gibi kullanmalarindan 6tiirti oldukea islek, giivenli ve bakimli olmasi sebebiyle
de Anadolu yol giivenliginden ayrisacagi diisiincesi bu bolgenin arastirma diginda
tutulmasinin temel dayanagidir. Sultanlarin kullandig1 bu yola “Istanbul Caddesi”
de denmekteydi (Miiderrisoglu, 2002:922). Basit bir 6rnek vermek gerekirse
Anadolu yollarinin ¢ogu yerinde arabalar kullanilamazken* buradaki yolun
yapisindan dolay1 arabali yolculuklarin hayli 6n planda oldugu g6z ardi
edilmemelidir.®

Yol Giizergahlarina Genel Bakis

Batidan ii¢ kol halinde gelerek Edirne’den Anadolu’ya giren yollar
Istanbul’da birlesmekteydi. Istanbul’dan tekrardan iice ayrilarak Anadolu’yu
gegen yollar ise sag, orta ve sol kol olarak ii¢ ana hattan olusmaktaydi. Her
{iciiniin de baslama noktasi Istanbul (Uskiidar) olup gemiyle Marmara {izerinden
Bursa’ya gegilir veya kara yoluyla Bolu’ya ve Bursa’ya ulasilirdi. Marmara’nin
dogusunda baslamak {izere ayrilan yollarin kuzey Anadolu dag siralarini takip
eden rotasi sol; Ankara taraflarindan i¢ Anadolu boyunca uzanan yol orta ve
Toroslar1 agarak giineye inen yol ise sag yol olarak genel kabul gérmiistii.®

Bursa gerek Marmara’ya komsu olmasi gerekse de kadim bir Osmanl
kenti olmas1 dolayisiyla s6z konusu yol aglarinin énemli bir menziliydi. Buradan
hem dogu hem de Izmir taraflarina kervanlar islemekteydi. Thévenot’un Bursa-
[zmir arasinda aktif olan kervan hakkinda aktardigi; “Bursa’ya giderken her

4 Ipek yolu iizerindeki yollarm bazilari diiz oldugundan tekerlekli araclarin gegmesine imkan
saglamaktadir. Ancak yollarin biiyiikk bir kismi kervan ulasimma imkan saglamaktadir
(Tabakoglu, 2014: 355).

51V. Mehmed’in sik sik Edirne taraflarina gittigi dnemlerde kendisinin ve Valide Sultanin bu yolu
kullandig1 Abdurrahman Abdi Pasa’nin Vekayi‘-namesi’ nde miikerreren aktarilan bir husustur
(Abdurrahman, 2008: 114, 129, 147).

6 Yol ag1 konusunda detayli malumat veren temel eserden birisi Franz Taeschner’in “Osmani
Kaynaklarina Gére Anadolu Yol Agr”, digeri ise Cezmi Orhan Tuncer’in “Anadolu Kervan
Yollarr” adli eserleridir. Bu eserler i¢in bk. (Taeschner, 2010); (Tuncer, 2007).
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Persembe Bursa’dan Izmir e giden kervana katilmaya hazirlanmistim; ama kente
Persembe giinii epey ge¢ vardigim icin sekiz giin beklemem gerekti...” ifadesine
gore, kervanin haftada bir defa’ izmir istikametine hareket ettigi anlagiimaktadir
(Thévenot, 2009: 115). Bursa’dan doguya giden diger bir yol (Tournefort’un®
rotas1) Ankara iizerinden Tokat’a oradan da Erzurum’a kadar uzanmaktaydi. Yine
Tournefort’un takip ettigi diger bir rota Istanbul’dan baslayarak Karadeniz sahil
seridi boyunca Trabzon’a, oradan da gilineydoguya inerek Erzurum’a
ulasmaktaydi. Istanbul ve Bursa/Bolu giizergahim takip eden ve Kuzey Anadolu
Daglarinin giineyi boyunca doguya giden yol ise, Merzifon, Amasya, Tokat,
Sivas {izerinden Erzurum’a kadar uzanmaktaydi. Bu yol Tavernier’in kaydettigi
gibi izmir, Afyon iizerinden Tokat’a baglanmaktaydi. Erzurum’da yine iki kola
ayrilan yolun biri kuzeye biri de doguya ayrilmak suretiyle, iki koldan devam
ederek Revan ve Van iizerinden Iran topraklarma gegmekteydi.

Sivas’tan Kangal, Elbistan ve Malatya iizerinden giineye inen bir yol daha
vardi ki fazla tercih edilmeyen giizergahlar arasindaydi. Zira ozellikle kis
sartlarinda ¢ok zorlu yolculuklarin yapildigi bu giizergah, yaz aylarinda da bircok
eskiyayla karsilasma tehlikesini barindirmaktaydi. Antakya Patrigi Makaryus
(Macarius) bu rota hakkinda malumat sahibi olmamiza yarayacak bilgiler
vermektedir. Makaryus’un yol tarifinden ve ¢ektikleri sikintilardan anlasildigina
gbre bu giizergdh hem engebeli bir yol yapisina sahip hem de ozellikle kig
doneminde dag sirtlarindaki yiiksek gecitleri agma zorunlulugundan kaynaklanan
problemlerle doluydu. Diger bir tehlike Sivas’tan Amid ve oradan Mus’a giden
Simeon’un belirttigi gibi daglari agmada yasanan yiirime zorluguydu. Nitekim
Harput-Ergani yolu tizerinde “Nal Kiran” adinda {in salmis bir dag1 astiktan sonra
Simeon’un ayakkabilar1 tamamen pargalanmisti. Bunlarin yani sira vadilerde
kargilagilan derin sulardan ancak yore insaninin sirtindan gegilebilmesi de
karsilagilan diger bir zorluktu (Simeon, 2016: 131, 138).

Izmir’den yola ¢ikan kervanlar Afyonkarahisar’dan itibaren giineye ve
doguya yonelmekteydiler (Tavernier, 2010: 126). Dogu’ya gidenler Tokat
iizerinden Iran’a gecerken; Konya ve Karaman iizerinden Toroslar1 asarak
Adana’ya baglanan giiney giizergdh1 ise Antakya c¢evresinden Halep’e oradan
Urfa’ya ugrayarak Bagdat’a kadar uzanmaktaydi. Ayni yoldan daha da giineye
inmek i¢in kervanin Antakya’dan itibaren Sam yolunu takip etmesi gerekirdi ki

" Taeschner De la Boullaye-le-Gouz’a dayandirarak sz konusu kervanin haftada bir gittigini teyit
etmektedir (Taeschner, 2010: 207).

8 Toornefort dogu seyahatine 17. yiizyilda baslamakla beraber daha gok 18. Yiizyilda seyahatlerini
gereklestiren bir seyyahtir. Bu ¢alismanin konusu 17. yiizyil olsa da Tournefort, Théevenot ve
Tavernier gibi 17. yiizyildaki Fransiz seyyahlarin bir devam niteliginde goriildiigiinden onun
eseri de bu galismaya dahil edilmisgtir.
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boylece Kudiis’e, Kahire’ye veya Hicaz’a kadar uzanan kuzey-giiney giizergahi
izlenmis olurdu. Genel olarak Anadolu i¢inden gecen yollarin kuzey ve giliney
sira daglarini takip ettikleri bilinmektedir. Anadolu’nun dogusuna kadar uzanan
giiney rotasi daha doguya gidilecekse Urfa’dan itibaren Diyarbekir, Batman,
Bitlis ve Van Golii gevresinden Iran’a gegen rotayn takip etmek gerekmekteydi.

Yol ag1 ile ilgili verilen bu bilgiler bu calismada hangi giizergahlar
tizerinde duruldugunun ipuglarimi verdiginden bu kadarla iktifa edilecektir.
Ciinkii arastirmamizin konusu Anadolu yol agimi bastan sona tarif etmekten
ziyade yollarda karsilasilan problemlerin tespitidir.

Yolculuk Cesitleri ve Cekilen Sikintilar

Bir kervan kafilesine katilarak yapilan yolculuk, gilivenlik kaygisindan
dolay1 en ¢ok tercih edilen seyahat yontemiydi. Bir kervana dahil olmak 6ncelikle
kalabalik bir insan grubuyla hareket etmek anlamina gelmesinden dolay1 daha
korunakliydi. Ayrica kervanin biiylikliigiiyle dogru orantili olan muhafiz
birlikleri, eskiyalara veya vahsi hayvanlara kars1 korunakli bir yolculuk yapma
imkdn1 sunmaktaydi. Kervan yolculugunun avantajlarindan bir digeri ise
tiiccarlar veya diger yolcularla fikir aligverisinde bulunma olanagiydi. Zira
bdylece bir tiiccar igin ¢evre edinmek, yeni ticari iligkiler kurmak veya malini
pazarlayacag yer hakkinda bilgi sahibi olmak firsatin1 dogurmaktaydi.

Kervanla yapilan yolculuk her ne kadar giivenli olsa da, oldukga yavas
hareket edildiginden alinmasi gereken yol da hayli uzun siirmekteydi. Bu
yavaslik kervanin kalabalik olmasiyla dogru orantili olmakla beraber hayvanlarin
tiiriiyle de alakalidir. Mesela deve kervanlari, ucuz ancak yavas hareket ederken,
daha pahaliya patlayan atlardan miitesekkil bir kervan ayn1 mesafeyi daha hizli
almaktayd: (Tavernier, 2010: 144). Simeon istanbul taraflarinda genellikle atlarla
seyahat yaptiklarini, Sivas ve Amid taraflarinda ise merkep® ve okiiz
kullanildigin1 aktarmaktadir. Ozellikle Sivas dolaylarinda dkiizlere tuz ve diger
egyalar yiiklendigini hatta bu hayvanlarin binek hayvani olarak da kullanildigini
gdzlemlemistir. Yine onun iddiasina gore atla yolculuk ¢ok maliyetli olup, gasp
edilme tehlikesi vardi. Nitekim kendi at1 da birgok defa gasp edilmisti (Simeon,
2016: 130).

Yolculuklarda kullanilan hayvanlarin mahiyeti yolun yapisiyla da ilgilidir.
Anadolu’nun daglik bolgelerindeki bozuk ve engebeli yollar yolculuklarin
uzamasinin temel nedenlerinden biriydi. Osmanli Devleti’nde yol yapimi, savas
zamanlarinda sefer organizasyonunun bir pargasi olarak goriildiigiinden, ordunun

9 Orhonlu, Sahra’da 6zellikle develer tercih edilirken Kuzey Irak ve Anadolu’da eseklerin arazi
yapisindan dolay1 daha ¢ok kullanildigini belirtmistir (Orhonlu, 1984: 143).
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gececegi yollar ivedilikle elden gegirilmekte ve gerekli yerler genisletilirken
ihtiyag olan yerlere de yeni kopriiler kurulmaktaydi.’® Derbendelerde oldugu gibi
koprilerin kurulduklar: yerlerde de bir bakima yolun giivenligini saglamaktaydi
(Kocaoglu, 2020: 48). Ciinkii koprii meremmetg¢iligi (bakimi) ve korumasi belli
vergi muafiyetleri c¢ergevesinde kopriiye yakin yerdeki halk tarafindan
saglanmaktaydi. Orhonlu’ya gore ordu igin yapilan yollarin haricinde yol
yapimina veya tamirine yeterli 6nem verilmemekteydi (1990: 70). Yollarin belli
basli yerlerinde kurulan derbend gorevlileri veya meskiin oldugu bolgedeki yolun
bakimini iistlenen ve bunun karsiliginda bazi vergilerden muaf tutulan kimseler
mevcutsa da''! uzun baris doneminde yollarin tamiriyle yeteri kadar
ilgilenilmedigi hususu goz ardi edilmemelidir.

Kervan disinda tercih edilen bir diger yolculuk yontemi; ayni giizergahi
paylasan insanlarin birbirleriyle anlagmak suretiyle kendilerine eslik edecek
koruma askerler (Yenigeriler) bularak hedefe varmalariydi. Bu sekilde yapilan
yolculuklarin ancak kisa mesafeler igin uygun oldugu gériilmektedir. Bu yontem
deve kervanlariyla yolculuk yapmaya kiyasla oldukg¢a hizlidir. Nitekim Tavernier
de Livorna’ya gidecek filonun birkag giin daha gitmeyecegini 6grenmesi iizerine
bu kisa Efes seyahatine ¢ikmisti. Seyyah bu tiirden bir yolculugun ne kadar
sirdigiinii su sekilde aktarmaktadir: “...herhangi bir mal engeli olmaksizin
yalnizca para tastyan on-on iki kisilik bir kafilenin, atli bir kervanin iki giinde,
deve kervanlarimin dért giinde ancak gidecegi bir yolu bir giinde alabilecegini
belirtmek gerek.” (Tavernier, 2010: 118).

Bazen de beklenen kervanin ge¢ gelecegi diisiincesi yolcular1 kaldiklart
kervansarayda beraber yola cikacak birilerini bulma arayisina sokmaktaydi.
Birkag kisi olarak Iskenderun’dan Istanbul’a gitmek isteyen Troilo, Adana’ya
varmadan konakladig1 bir kervansarayda Istanbul’a gitmek iizere gelecek bir
kafileyi beklemis ancak kimse gelmeyince ve yola yalniz devam etmenin tehlikeli
olabilecegini anlayinca, beraber gidebilecegi yol arkadaslar1 aramaya baslamist.

10 Bu konuda yiizlerce Mithimme hiikmii bulmak miimkiindiir. Birkag tanesini zikredecek olursak;
I. Ahmed déneminde Osmanli-iran arasindaki devam eden savasta ordunun gegecegi yerlerin
Konya’ya kadarki kisminin top arabalari i¢in elden gegirilmesi ve yollardaki bozuk kisimlarim
tamir edilmesi istenmistir (BOA. A DVNSMHM.d., 79, 722). Bir baska Iran seferi olan Bagdat
(1638) seferi 6ncesinde de Iznikmid sancakbeyine yollanan hiikiimde, ordunun gegecegi yollarin
diizeltilip kopriilerin de tamir edilmesi istenmistir (BOA. A.DVNSMHM.d., 88, 318). Bagdat
seferinden bir sene evvel (1637) Diyarbekir taraflarina top mithimmatinin nakledilmesi
planlanmig, s6z konusu toplarin gececegi yollarm tamirati emredilmistir (BOA.
A.DVNSMHM.d., 87, 238).

1 Brzurum Halep iizerindeki Divrigi’ye bagli Burma Derbendi’nin yollarmin Ali adinda bir zata
birakilmig, bunun karsiligina bu kisi tekalif vergisinden muaf tutulmustur. Hatta Ali Efendi
yaslaninca bu gorev oglu Himmet’e devredilmistir (Orhonlu, 1990: 71).
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Kervansarayda iki kdlesi olan bir Aga ile karsilagan seyyah bu kisilere sorduktan
ve onlara giiven duyduktan sonra birlikte yola ¢ikmaya karar vermisti. Yolculuga
gece cikan Troilo ve digerleri, Iskenderun’dan gelen ingiliz ve Hollandal1 bircok
tiiccarin bulundugu kalabalik bir kervanla yolculuk esnasinda karsilagarak onlara
dahil olmuslard: (Troilo, 1676: 482).

Seyahat etmek icin en giivenli yollardan biri de tesadiifi veya planlanmig
olarak devlet erkanin bulundugu bir kafileyle yola ¢ikmakti. Bu sekilde bir
yolculuk daha giivenli olmasinin yaninda yolcuya prestij de kazandirmaktaydi.
Nitekim Troilo Iskenderun’dan Adana’ya kadar cektigi sikintilar1 istanbul’a
kadar cekmemek icin, Adana’da karsilastigi bir pasadan'? kendilerini de
Istanbul’a kadar gotiirmelerini rica etmis ve ricas: karsilik bulmustu (Troilo,
1676: 490). Aym sekilde Tournefort, Erzurum Valisi olarak atanan Kopriili
Numan Pasayla yolculuk yapmayr ¢ok biiylik bir firsat olarak gdérmiistii
(Tournefort, I1, 2005: 101). Pasayla yolculuk etmenin giivenli oldugunu baskalar
da duymus olmali ki ¢evre illerden pasanin kervanina katilmak i¢in bir¢ok insanin
da dahil olduguna sahit olmaktaydi. Seyyaha gore bu giivenin sebebi pasanin
gectigi yerlerde yakaladigi soyguncularin kellesini almasiydi (Tournefort, II,
2005: 123).

Devlet erkdniyla yapilan yolculuklarin da kendine gore olumsuz taraflar
bulunmaktaydi. Ornegin, Troilo’nun iddiasina gore kafilesine katildigi Pasa
Istanbul’a giderken, beklenmedik bir sekilde bu rotadan ¢ikarak izmir yoluna
sapmust1 (Troilo, 1676: 499-500). Ayrica bu yol ayrimina kadar da ana yoldan
gitmektense kdylerin i¢lerinden gecmeyi tercih ederek yolu uzatmais, askerler ise
kdylerde ne var ne yoksa talan etmislerdi. Bu yolla yapilan seyahatlerde bile
hirsizlik hadiselerine rastlanmaktaydi. Zira pasanin ugradigt bir koyde
cadirlardan birisine giren hirsiz biitiin esyay1 ¢almis, buna kizan Pasa calinan
malin hepsini bulmakla kalmamig, kdyliiden ¢ok daha fazlasini tahsil etmisti
(Troilo, 1676: 491-495). Dogrulugu tespit edilemeyen bu hirsizlik hadisesinin
yasanmis olmasi olumsuz bir durum gibi goriinmekle beraber, bu hadiseden
cikartilacak sonug; bir taraftan devlet erkdmiyla yapilan yolculuk esnasinda
yasanan problemlerin ertelenmeden olay mahallinde ¢6ziilmesi, diger taraftan
adeta bir devlet garantisi altinda yolculuk yapilmasidir.

12 Seyyah isim belirtmediginden bahsi gegen pasanin kim oldugu bilinmemektedir. Pagalik unvant
-seyahatnamedeki ifadeye gore- tagidigina gore en azindan vezaret makaminda birisi olabilir.
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Gece ve Giindiiz Yolculuklar ile Tklim Sartlar

Kervan yolculuklar1 havanin ve mevsimin durumuna gdre gece veya
glindiiz yapilmanin yani sira, bolgeye gore farkli aylarda da yapilmaktaydi.
Anadolu ve Balkanlarda yaz aylarinda yola ¢ikan kafileler, Bagdat ve Halep
taraflarinda sonbahar ve kis aylarimi tercih ederlerdi (Orhonlu, 1984: 142).
Ozellikle yaz mevsiminde yeglenen gece yolculuklarinin temel sebebi tehlikeli
bir durum olan havanin sicakligindan ve giines carpmasindan korunmak veya su
ihtiyacin1 kontrol etmekti. Ayrica gece yolculugu giindiiz sona ereceginden,
yemek pisirmek, ¢adirlari uygun sekilde kurmak veya hayvanlarin timarlarini
yapmak gibi genel gereksinimler, giindiiz goziiyle daha iyi yapilabilmekteydi
(Tavernier, 2010: 145).

Ortalama alt1 ile on-on iki saat arasi siiren gece yolculuklari, genellikle
gece on bir veya gece yarisindan sonra iki gibi baglamaktaydi. Daha onceki bir
saatte yola ¢ikildiysa bile sabahin ilk 1siklarinda varilacak yere ulagsmak, sicaklar
cokmeden yerlesmek ve dinlenmek demekti. Yani giin dogumu ile geceleyin
baslanan hareket arasinda dogru oranti bulunmaktadir. Ancak bu durum kervanin
giines dogunca hemen konaklayacagi anlamina gelmemekteydi. Konaklama
tamamen yakicit gilines, kervandakilerin yorulma durumu veya ulasilmasi
planlanan menzile gore belirlenmekteydi. Gece belirtilen saatte yola ¢ikilmasinin
diger bir sebebi ise aym yilikselmesi ile alakalidir. Giindiizleri giinesten
faydalanildig1 gibi geceleri de ayin 1s181indan faydalanmak zaruriydi. Nitekim 17.
yiizyilin ilk ¢eyreginde Halep’ten Antakya’ya giden Petri Della Valle bu durumu
aciklayan su ifadeyi kullanmaktadir: “giin icinde bir miktar yolu arkamizda
biraktiktan sonra, (aksam olunca) ayin yiikselmesine kadar biraz dinlenerek
yolumuza dyle devam ettik” (Valle, 1V, 1674: 197).

Gece yolculuklarmin da duruma goére zorluklar1 ve tehlikeleri
bulunmaktaydi. Bunlarin basinda eskiya baskinlar1 ve hirsizlik olaylari gelirken;
diger bir husus, zorlu yollarda yapilan yolculuklarin giindiize goére daha
mesakkatli ve tehlikeli olmasiydi. Bundan dolay1r dar ve ugurumlu yollarda
bilhassa giindiiz yolculuklar1 tercih edilmekteydi. Ornegin Troilo’nun katildig1
kervan, Toroslarin dar gegitlerle dolu ve ugurumlu yollarin1 gece yerine giindiiz
yiiriimeyi tercih etmisti (Troilo, 1676: 557).

Gece yolculugunun diger bir sikintist ise uykusuzluk problemiydi.
Tavernier kervan halkinin bu problemle, tiitiin icerek, sarki sOyleyerek veya
aralarinda konusarak bas etmeye calistiklarini belirtmektedir. Her seye ragmen
sabaha karsi dayanilmaz noktaya ulasan uykusuzluk, insanlarin atlardan
diismelerine sebep olmaktaydi. Buna bir ¢ozliim olarak mal sahipleri -giivenli
bolgelerde- kiiciik gruplar halinde 6nden giderek kervan kavusuncaya kadar
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birka¢ saat uyuma firsati bulmaktaydilar (Tavernier, 2010: 146). Tavernier
uyuyanlarin attan diismelerine sebep olan durumun diger insanlarin uyuyanlara
vurmast oldugunu belirtmektedir. Kendisine kimse dokunmadigi igin attan
diismeden uyuma firsati buldugunu belirten seyyahin bu durumu, diger tacirlerle
yakin iliski kurmamasiyla agiklanabilir.

Glindiiz yolculuklar1 ise genellikle kig doneminde yapilmaktaydi. Ciinkii
kis doneminde geceleri hem kar yagislari fazla olmakta hem de yoreye gore buz
ve don olaylariyla daha fazla karsilagilmaktaydi. Seyahatlerin ¢ogunlukla sicak
aylara gelecek sekilde tasarlanmasi giindiiz yolculuklarinin gece yolculuguna
gore oldukga az yapildigi sonucunu ¢ikarmaktadir.

Hava sartlarinin uygun olmamasi, yolculuklarin gece veya giindiiz
yapilmas: fark etmeksizin, yollarda c¢ekilen zahmeti katlamaktaydi. Kis
aylarmdaki kar, buz ve soguk; bahar aylarindaki yagmur ve kuru soguklar/riizgar;
yaz aylarinda ise giines ve sicak hava her mevsime gore yasanan sikintilari
Ozetlemektedir. Moncony’nin seyahat ettigi Nisan ve Mayis aylarinda yaptigi
Antakya-istanbul arasindaki yolculuk maruz kaldiklar1 yogun yagmurlar
dolayistyla olduk¢a zor gegmisti (Monconys, 1697: 363-375). Kis yolculuguna
ise Makarius’un Sivas-Kangal aras1 yolculuk 6rnek verilebilir. Seyyah, Deliktas®
taraflarinda kar'* ve soguklar yiiziinden biiyiik sikintilar gekmis ve bu durumu
sOyle aktarmustir: “...ve yine sogugun ve buzun ve riizgdrin ¢ektirdigi acuyn
agtklamast (tarifi) ¢ok zor. Yiiziimiiz bir siyahi (zenci) kadar siyaha doniistii.
Delkeli Caya (Deliktas) adini verdikleri dagin tepesine ¢iktigimizda aptallastik
ve saskina dondiik ve gézlerimiz etrafi yogun kardan dolayt dondu ve yol da
kayboldu. Ama Tanri bize merhametliydi de bizden once gelen bir kurye bize yolu
ac¢ti.” Karm yollart kapattigt zamanlarda nereden gidilecegini kestirmenin
zorlugu bilindiginden yore halki s6z konusu yolun her iki tarafina aga¢ dikerek
yolculara biiyiik bir kolaylik saglamislardi. Bu isaretler Makaryus’un bu yolun
gordiigii en korkung yol oldugu diisiincesini degistirmemistir. Oyle ki kendilerine
bir y1l dnce bu yolda bir kervanin tamamen kayboldugu soylenmistir (Aleppo,
1836: 447-448).

13 Makaryus burast igin “Delkeli Caya” ifadesini kullanmistir. Fakat bu isimde bir yer olmamakla
beraber bu ismi ¢agristiran tek yer Sivas’in Kangal ilgesine bagl “Deliktas” beldesidir.

14 Karlar, gegmesi normal zamanlarda da zor olan yiiksek veya tehlikeli gegitleri agilmasi imkansiz
yollara déniistiirmekteydi. Ornegin Tosya taraflarindaki Direklibel Gegidi her iki engelin aym
anda yasandig1 1647-48 yili kisinda Defterzdde Mehmed Pasa’nin Erzurum déniigiinde 6nden
0zel teghizatlarla (kar malzemeleri) yolladigi oncli adamlar1 tarafindan dahi agilamamugti.
Buradan gecen ordu veya kisiler bu gecidin etrafinda dolasmak zorunda kaliyorlardi. Genis bilgi
icin bk. (Taeschner, 2010: 241-248)
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Erzincan-Zara arasinda “Kaplanl Beli” adinda bir yerden gegen Evliya
Celebi de soguktan dolayr ¢ektikleri sikintilari su sekilde aktarmustir:
“Ne ‘tizubillah bir siddet-i sitd ve bir derfi dipi ve boran ¢ekerek ciimle develerin
ayaklarina kege pareleri baglayarak ve ciimle bar siitiirleri katirlara yiiklediib
bir giinde bu Kaplanli Beli ndm beldyr giicile asup ol gece kar iizre ciimle
askerlerle yatup dirahti miintehdlar: atese urup orman kebdbr fasillart etdik.”
(Evliya Celebi, V, 2011: 32). Develer farkli iklimlere dayanikli olmasina karsin
yaralandig1 veya hasta oldugunda ge¢ iyilesen bir hayvan olmasindan dolay1
(Onkal, Bozkurt, 1994: 226) ayaklarina kege sarildigi kanaati olusmaktadir.
Katirlarin dayanikliligimin da anlasildigi bu ifadelerde Evliya’nin “ellerindeki
biitlin odunlart da yaktiklarint belirtmesi” sogugun boyutlarin1 ortaya
koymaktadir.

Yolculuklarda rahatsiz edici diger bir husus, 6zellikle geceleri musallat
olan sivrisineklerdi. Troilo yolculuk esnasinda calilarla biiyiik bir ates yakan
hizmetgilere neden bdyle yaptiklarini sormus onlar da sivrisineklerin bu sekilde
kagtiklart yanitim1 vermislerdi (Troilo, 1676: 484). Giinimiizde koylerde de
yapilan bu yontem ¢ogu zaman ise yarayan bir uygulamadir. Ciinkii sivrisinek ve
diger hasereler dumandan rahatsiz olurlar. Ates yakmak sineklerden korunmanin
bir yontemi olsa da, gece yakilacak biiyiik bir atesin, etrafta olan hirsizlari o
bolgeye ¢ekme ihtimali de vardi. Nitekim Troilo -tam da bu noktada- ates yakan
hizmetkarlarin niyetlerinin hirsizlar1 cagirmak olabilecegini diisiinerek endisesini
dile getirmis ve kisa siire sonra dedigi gibi hirsizlar atesi gorerek yanlarina
gelmisti. Bunun olacagini hesaplayan ve yolcularin silahlarmi hazirladiklarint
fark eden hirsizlar, sadece onlarin oradan uzaklasmalarini istemislerdi (Troilo,
1676: 484).

Su ve Yemek

Yoldaki en onemli tehlikelerden birisi de susuz kalmakti. Tavernier
yollarin su yataklarina paralel uzandigin1 ancak su bulunmayan yerlerde, Tiirk
misafirperverliginin bir geregi olarak, sarni¢larin yapildigini yazmigtir.
Yagmursuz gecen donemlerde bu sarniglar civar koyliiler tarafindan su ile
doldurulmak suretiyle yolcularin su ihtiyaci karsilanmaktayd: (Tavernier, 2010:
126).

Yolculuklarin siiresi -giin ve ay 15181 dengesi yaninda- su kaynaklarinin
birbirine olan uzakliklarina gore bazen alti saat, bazen de on-on iki saat
stirebiliyordu (Tavernier, 2010: 145). Thévenot’un Halep-Musul seyahatinde
seyyahin her menzilde bir su kaynagindan bahsetmesi bu durumu agiklayan bir
husustur (Thévenot, 1693: 57-70). Ozellikle yaz déneminde ve Anadolu’nun
giiney kismindaki yolculuklar i¢in su kaynaklar1 vazgecilmez bir ihtiyagtir.
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Suyun oldugu yere varildiginda ise yeni bir problemle karsilasiliyordu.
Ayn1 anda birkag kisinin istifade edebilecegi bir kaynaga gelindiginde oncelikle
yiik hayvanlarinin su ihtiyacinin giderilmesine miisaade edilmekteydi. Bu
konuyu seyahatte ¢ekilen en biiyiik sorunlardan birisi olarak sayan Tavernier,
zikredilen duruma Frenk kurnazligi ile bir ¢éziim bulmustur. Seyyah son
seyahatinde yaninda gotiirdiigii kiiciik yegenini, su kaynagina varildiginda su
almaya yolladigini, suyun etrafindaki kervancilarin gocugu goriince aciyarak, ona
su doldurmasi i¢in oncelik tanidiklarini, boylece her seferinde kiiciik yegeni
vasitastyla suyu once temin etme noktasinda bir sikint1 yasamadigini ovgiiyle
anlatmaktadir (Tavernier, 2010: 149). Bu problemin hafife alinmamas1 gereken
bir durum oldugunun altini ¢izen Tavernier’in aktardigi rivayete gore; Bagdat-
Isfahan yolunda bdyle bir su sirasinda bir kélenin efendisinin emri iizerine
kuyunun basina giderek 1srarla su istemesi {lizerine ¢ikan arbede de, s6z konusu
kole oradaki bir kervanciy1 6ldiirmiistiir (Tavernier, 2010: 150-151).

Derin bir kuyuya rastlandiginda sularin kovalarla kuyudan c¢ekilmesi
gerekliligi ve kuyu suyu alindiginda yerine yeni suyun zamanla dolmasi veya
suyun ¢ok derinde olmasindan dolayr ancak okiizler vasitasiyla ¢ekilmesi de
insanlarin ve hayvanlarin su ihtiyacinin karsilanmasinin epeyce zaman almast
demekti (Troilo, 1676: 496).

Yolda su ihtiyacini karsilamak i¢in herkesin deriden yapilma bir matarasi
bulunmaktaydi. Bu mataralar eyerin kas kismina veya arkasindaki mataralara
ozel yapilmig kancalara takilarak tasinmaktaydi (Tavernier, 2010: 148).

Yolculuga ¢ikmadan 6nce ciddi bir hazirlik yapilmasina ragmen yollar
uzadikca viicudun ihtiyaci olan proteini depolamak icin gerekli olan eti ve diger
yemekleri pisirmek i¢in dag basinda gereken en Onemli ihtiyag yakacak
malzemelerdir. Ormanlik arazilerde yiiriindiigiinde veya kervansaraylarda sorun
olmayan yakacak ihtiyaci, ¢corak arazilerde gidilirken hayli ciddi sorunlara sebep
olmaktaydi. Tournefort Bayburt-Erzurum arasindaki yolcugunda ellerindeki
kuzular1 pisirememenin, sadece paganin yaninda yedikleri recellerle ge¢inmenin
zorluklarimi anlatmistir (Tournefort, 11, 2005: 128). Saatlerce gidilen yollarda
yakacak higbir seyin bulunmamasi gergek bir sikinti olsa gerektir. Ayrica odun
bulunsa bile azligindan dolay1 pahali olmast da (yerlesim yerlerinde) ayr1 bir
ekonomik problemi ortaya c¢ikarmaktaydi. Ancak odunun tek basina yakacak
olmadig1 giinlimiizde dogu ve glineydogudaki kdylerde yaygin kullanilan tezegin
bazi yerlerde ulasilabilecek tek yakacak kaynagi oldugu Tournefort’un
notlarindan anlasilmaktadir ki kendisinin hi¢ hosuna gitmemistir. Zira ona gore
tezekle pisirilen her sey is kokmaktadir (Tournefort, 11, 2005: 129). Tournefort’un
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sikayet ettigi tezek kokusunun biitiin yolcular i¢in ayn1 dl¢iide problem olmadig,
yani bu durumun genelleme yapilmamasi gerektigi goz ardi edilmemelidir.

Eskiya ve Hirsizlarin Yol Basmalari ve Yagmalan

16. ylizyilda baslayan ve 17. ylizyilin sonuna kadar etkisi devam eden
Celali isyanlari, bu yiizyilin basinda biitiin Anadolu’yu kasip kavuran bir siireci
baslatmis ve “biiyiik kaggun™® olarak adlandirilan bu dénemde yollar hig
gorlilmedigi kadar tehlike altina girmisti. Kentlerdeki ahalinin dahi kendini
giivende hissetmedigi isyanlar donemi, yol glivenliginin de kalmadig1 bir donem
olmustur. Naima’nin Revan taraflarinda bir kervana yapilan baskini anlatirken
kurdugu su ciimleler olayin vahametini gozler oniine sermektedir: “ ... karbana
rast gelip, a¢ kurt koyuna girer gibi girisip ciimlesin karin-i heldk ve demdr ve
nehb-i emvdl-i bi-sumdr eyleyip hald ba zi kurada ays i safdda ve cam-1 bade ile
mahmur yaturlar.” (Naima, I, 2007: 251). Anadolu’nun i¢lerinde Canbolatoglu,
Kara Haydar, Haydaroglu ve bunlar takiben de Katircioglu gibi birbiri ardi sira
tiireyen meshur eskiyalarin yaptiklart zuliimler yol emniyetini ortadan kaldiracak
duruma getirmekteydi (Naima, III, 2007: 1109,1114,1206). Eskiyalar kervanlari
bastiklarinda kervanin biiyiikliigiine veya tasidigi malin cinsine gore biiyiik
vurgunlar yapmaktaydilar. Ornegin Deli Siileyman ve refiki Deli Mehmed
adindaki eskiyalar, Alacahan’da (Sivas/Kangal) bir kervana baskin diizenleyip
80.000% kurus nakit ve esya vurgunu yapmislardi. Ancak bu eskiyalar ¢aldiklari
biitiin mallarla beraber yakalanip esir edildi ve hepsinin boyunlar1 vurulmustur
(Naima, II1, 2007: 1529).

Baskin yapan eskiyalarin yakalanarak cezalandirilmalari digerlerini
kervanlara saldirmaktan alikoymadigi gibi, yolcularin da Anadolu’nun her bir
tarafina yayilan isyan havasindan kendilerini giivende hissetmeleri séz konusu
degildi. Bu sebepten dolayr ancak biitiin isyanci baslarinin yakalanmasi
gerekmekteydi. Kuyucu Murad Pasanin miicadelesi sonucunda biiyiik oranda
etkisini kaybeden isyanlar ve eskiyalik hareketleri, Sultan II. Osman’in
katledilmesine miiteakip bir artis gosterse de Kopriilii Mehmet Pasanin aldigi
onlemler neticesinde bitme noktasina gelmistil’. II. Viyana Kusatmasi ile birlikte
17. yiizyilin sonuna kadar devletin dis giiglere kars1 verdigi biiyiilk savaglar
sebebiyle Anadolu’nun korumasiz kalmasi bdlgedeki isyan ve eskiyaliklari

15 Celali eskiyalarinin yaptiklar1 amansiz soygun ve katiller sebebiyle Anadolu kdyliisiiniin
topragindan kagmast olayma denmektedir (Inalcik, 1, 2012: 194)

16 17. yiizyihn baslarinda 1 kurus 80 ayar1 tam kurusa tekabiil etmekteydi ki (Pamuk, 2002: 458)
bu da toplamda alt1 milyon dort yiiz bin ak¢e yapiyordu.

17 Mehmet Pasa Anadolu’da biiyiik bir teftis baslatmis ve 80.000 civar silah toplayarak isyanlarin
oniine gecmistir (Inalcik, 111, 2015: 57).
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artirmigti (Orhonlu, 1963: 7-8). Orhonlu bu dénemde Saruca-sekbanlarin
sayilarinin binleri bulabildigini belirtmektedir. Oyle ki kalabalik gruplar halinde
dolasarak hem koy ve kasabalara salgunlar saliyor hem de yerlesim birimleri
arasindaki yol ve seyahat emniyetini yok ediyorlardi (Orhonlu, 1963: 39-40).
Neticede eskiyalik faaliyetleri neredeyse biitiin Anadolu yollarina yayilmaktaydi.
Nitekim merkezde yollanan bir fermanda Anadolu’nun sag kol, orta kol ve sol
koldaki kadi, eyalet miitesellimi, kethiidayeri, yenigeri serdarlar1 ve ayanlardan
yol kesip adam o6ldiiren kapisiz levendler ile Tiirkmen ve Kiird eskiyalarin
hakkindan gelinmesi emredilmistir (BOA. ADVNSMHM.d., 98, 136).

Kervandakilerin sayica az olmasi eskiyalar ic¢in kolay baskinlar
yapabilecekleri anlamina gelmekteydi. Bu bakimdan c¢ok kalabalik olan
kervanlara katilmak, ¢cogunlukla 1ssiz olan yorelerde kalabalik ceteler halinde
dolasan eskiyalardan korunmak amacini da tasimaktaydi. Baz1 kervanlar o kadar
kalabalikt1 ki 600 deve ve bir o kadar da atli beraber yol almaktaydi1 (Tavernier,
2010: 145). Bu say1 ¢ok gibi goziikse de aslinda orta dlgekte bir kervan olarak
kabul edilmektedir. Ciinkii biiyiik bir kervanda 2500 kadar deve bulunabilirdi
(Orhonlu, 1984: 141-142). Tournefort “sefil” olarak bahsettigi hirsizlarin
Ozellikle yalniz gezginleri soyduklarini, kervanlara kalabalik olmalarindan dolay1
ilismediklerini vurgulamistir. Ancak Tournefort’a gore hirsiz veya eskiyalardan
korunmanin piif noktasi kalabalik kervanlari beklemek yerine kendini iyi savunan
kisilerin ¢ok oldugu kervanlari tercih etmekti (Tournefort, 11, 2005: 122).

Kervanlarin kalabalik olmasi bazen diizensizligi veya kontrolsiizliigii de
beraberinde getirebiliyordu. Ornegin Moncony Eskisehir civarinda kendi
kervanlariin da dahil oldugu surre alayinin soyuldugu bilgisini vermektedir.
Seyyah olduk¢a kalabalik oldugunu belirttigi bu kervami takip eden 21 ath
hirsizin dort at ile birlikte sekiz tane yiiklii esegi kacirdiklarimi kaydetmistir
(Monconys, 1697: 373). Surre kervanlari Anadolu i¢lerinden ziyade Suriye
taraflarinda daha c¢ok saldiriya ugramaktaydi. Nitekim 17. yiizyilin sonlarina
dogru Arap ceteleri eskiyalik faaliyetlerini hac yolu da olan Suriye taraflarinda
yogunlastirinca surre kervanlarinin giivenlikleri de artirilmistir (Jorga, 2017: 354-
355). Hac kervani s6z konusu bolgelerdeki tehlikelere karst Kanuni déneminde
150 yenigeri ve 100 sipahiden olusan askeri birlikler tarafindan korunmaktaydi.
Yenigerilerin disinda Suriye ve Misir’da hac kervanlarimin giivenligi ve diger
hizmetler i¢in bedevilere de yiiklii 6demeler yapilmaktaydi (Faroghi, 1995: 62-
76).18

18 Faroghi 17. yiizyilin basinda bedevilere ddenen paranin 15000-17000 altin arasinda hatir1
sayilir bir 6deme yapildigini tespit etmistir. Surre alay1 ve hac kervanlarinin Suriye ve Misir
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Kervanlar kalabalik olunca tiiccar ve yolcular: gidilecek yere vaktinde ve
sag salim ulagtirmak i¢in iyi bir organizasyon gerekmekteydi. Bu baglamda so6z
konusu eskiyalarla karsilasmamak veya onlar1 bertaraf etmek icin tecriibeli
tiiccarlar arasindan kervanbasi segiliyordu. Biiyiik bir sorumluluk alan bu kisiler
kervan1 gidecegi yere kadar giivenli bir sekilde gotiirmekle yiikiimliiydiiler.
Tavernier kervanbasinin kervanin maiyetinin ¢cogunluguna gore belirlendigini
kaydetmektedir. Yani kervanin cogunlugu Tiirklerden olusuyorsa kervanbasi da
Tiirkler arasindan segiliyordu (Tavernier, 2010: 144). Kervanbasilik zor bir gorev
olmakla birlikte gorevi yerine getiren kisiye deve basina belli bir ticret 6dendigi
icin -kervanin bilyiikliigiiyle orantili olarak- iyi bir gelir kapisiydi (Orhonlu,
1984: 144). Ordunun sefere gittigi zamanlarda da yolun kontrolii, giivenli olup
olmadig1 ve dogru giizergahin takip edilmesi noktasinda devletin yol {izerindeki
kazalardan belli sayida klavuz temin ettikleri goriilmekteydi (Kocaoglu, 2020:
48-53). Neticede yol giivenligi tek kisiden binlerce kisiye kadar herkesin bolgeyi
taniyan kisilerin rehberliginde gitmeleri giivenlik agisindan elzem bir durumdu.

Yol rehberlerine sadece giivenlik acisindan ihtiyag duyulmamaktaydi.
Misalen 1700’lerin basinda Bitlis ve Palu beylerine gonderilen bir emirde,
bolgeden gecen tliccarlarin yanlarma giivenilir adamlar verilerek Erzurum
giimriigiine ulastirilmalart istenmistir. Gerekce ise eskiden beri bu bolgeden
gecen kervani kendi bolgelerinden gegirmek isteyen beylerin kervan yolunu
degistirmeleri sonucu tacirlerin bunaltici yollardan gitmek zorunda kalmalariydi.
Iste bu noktada padisahin tacirleri sicaktan bunaltmayacak yollardan gotiirmeleri
i¢in yanlarinda gtivenilir adamlar verilmesini emrettigi goriilmektedir (BOA.
AE.SAMD.III, 18, 1718).

Soyguncular genellikle yaz dénemlerinde hirsizlik yapiyorlardi. Onceden
de belirtildigi gibi bunun bir sebebi kervanlarin daha ¢ok yaz doneminde yolculuk
yapmalari, digeri ise kis doneminde hem dag sartlarinin zorlugu hem de
hayvanlar i¢in yem bulma sikintisiydi. Bu sebeple haziran, temmuz ve agustos
aylar1 hirsiz ve eskiyalar igin en ideal aylardi (Tournefort, I1, 2005: 139).

Kervanlarin gectigi baz1 bolgeler tehlikeli olmalartyla iin salmis, hatta bu
bolgelerin isimlendirmeleri de buna uygun olarak verilmisti. Ornegin Izmir-
Afyonkarahisar arasinda Esme yakinlarinda oldugu tahmin edilen bolgeye
“Hirsizlar Dagi” ad1 verilmisti (Tavernier, 2010: 124). Kervancilar boyle yerlerin
yakinlarinda bulunan kervansaraylarda dahi dinlenmeyi tercih etmeyerek, daha
fazla yol alip baska bir kervansarayda mola vermeyi uygun gdrmekteydiler.
Mesela, Thévenot’un dahil oldugu kervan kafilesi izmir civarindaki hirsizlarin

taraflarinda nasil korunduklari ile ilgili Faroghi’nin kaleme aldig1 “Hacilar ve Sultanlar” adli
eserde genis malumat verilmektedir (Faroghi, 1995: 58-81).
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¢ok oldugu Gelembe kasabasinda durmayarak daha ilerideki bir kervansarayda
durmay1 tercih etmisti. Seyyah buradaki hirsizlarin kimler olabilecegi konusunda
da bazi yorumlar yapmustir. Ona gére sdz konusu sakiler'®, Canakkale
savaslarindan® kagan Berberilerdi?* (Thévenot, 2009: 117). Thévenot bu civarda
bulunan eskiyanin 6zellikle Hristiyanlar1 hedef aldigini vurgulamistir. Bu iddiaya
temkinli yaklagmak iktiza etmektedir. Zira eskiya veya hirsizlarin, hedef aldiklar
kervan ahalisinin etnik oranini 6nceden bilmesi pek miimkiin olmasa gerektir.
Diger taraftan Thévenot’un iddias1 dogru kabul edilse bile, bu durum ancak
donemsel olarak degerlendirilmeli genel bir yargiya varilmamalidir. Yani
buradaki yol kesen zevat eger soz konusu Canakkale ablukasindan kacanlar -onun
ifadesiyle “kili¢ artiklari”- ise Venediklilerin de Hristiyan olmalar1 sebebiyle
Hristiyan yolculara bir diismanlik beslemis olabilirler. Ciinkii savas tam da
seyyahin gittigi yil (1656) yapilmistir. Benzer bir hadise Kopriilii Mehmed
Pasanin sadareti doneminde Balikesir’in Susurluk bélgesinde ortaya ¢ikmigti. Bu
bolgede yiiz yirmi civari “yolkesen ve haramzadenin” Sar1 Ali naminda bir eskiya
bastyla kervanlara saldirdiklari haberi Istanbul’a ulasinca, Saruhan sancagi
Mutasarrifina vakit gecirmeden sakilerin haklarindan gelinmesi bildirilmigti
(Ulusoy, 1944: 82).

Thévenot’un eserinde gecen sakilerin bahse konu olan savastan kacan
kisiler olup olmadig1 daha fazla bilgi ve belgeyle kesinlestirilebilecek bir iddia
olsa da bu donemde Anadolu’da eskiyalik faaliyetlerine girisenlerin énemli bir
kisminin levendlerden veya levend olarak adlandirilan giliruhtan olusmaktaydi.
Yilin belli donemlerinde denizde veya tersanelerde gorevlendirilmek iizere
Anadolu’dan toplanan levendlerin bir kisimi gorev siireleri bitince beylerbeyi,
sancakbeyi gibi yerel idarecilerin kap1 halki olarak veya devlet tarafindan
kalelerde azap ve yenigeri olarak gorevlendirilmekteydi (Kiitiikoglu, 2018: 85).
Bazilar ise isten ¢ikartilarak kendi hallerine birakilan ve donemin kaynaklarinda
“kapisiz levend” veya “bacasiz levend” seklinde adlandirilan issizler ordusuna ve
nihayetinde basibos eskiyalara doniismekteydi (ilgiirel, 2003: 149-151). Cezar’a

19 Eskiya, yol kesici, haydut manalarinda kullanilmaktadir.

20 Seyyahin bahsettigi hadise, Sultan IV. Mehmed’in saltanatinin daha ilk yillarindan itibaren
Venediklilerle Canakkale bogazi ve Bozcaada, Limni gibi adalar etrafinda cereyan eden
savaglardir. Venedik donanmasi yaklasik sekiz yil boyunca Canakkale bogazini ablukaya almig
ve Payitahttaki esnafi ciddi anlamda ekonomik sikintiya sokmustu. S6z konusu abluka ancak
Kopriilii Mehmed Pasa tarafindan kaldirilarak bogaz yakinlarindaki adalar da kurtarilabilmisti.

2l Kanaatimize gore, Thévenot’un “Berberiler”den kasti Kuzey Afrika’da yasayan halktan ziyade,
Bat1 diinyasinin kendilerinden olmayan halklar i¢in kullandiklar1 ve acimasiz, cani vb. anlamlar
yiikledikleri “Barbar” tanimlamasidir. Ayrica “Berberi” kelimesi de “barbar” kelimesinin
Araplar tarafindan farkl bir telaffuzundan ibaret (Yildiz, 1992: 478-479) oldugu i¢in yine
barbarlik kast edilmis olmalidir.
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gore levendlerin devamli eskiyalar haline gelmeleri Kantini’nin oglu Sehzade
Bayezid zamanindan sonra baglamistir. Celali eskiyaliginin genislemesinde de
zamanla ¢ogalan bu levendlerin biiylik etkisi olmustur. Bu baglamda yollarda
yagma yapan levendlerin sadece sefer bitince ortaya ¢ikan geteler olmadigi,
bilakis zaman iginde (¢ift bozan durumuna diisenleri de etraflarinda toplayarak)
irili ufakli celali eskiyalarinin da bunlar arasindan ¢iktigi anlagilmaktadir (Cezar,
1965: 191-195). Akdag zaman iginde “¢iftbozan” adini alanlara “suhtevat™ da
eklemektedir. 16. ylizyilin ortalarinda sayilar1 her zamankinden fazla olan orta
seviyedeki medrese 6grencilerinin (suhte) ¢ogu icazet almakla beraber yiiksek
medreselere giremeyince bilhassa Anadolu’da halkin basina bela olmaya
bagladilar (Akdag, 1995: s. 69-71).

Eskiyalik faaliyetlerinin muayyen donemler hari¢ Anadolu’nun belli bash
yerlerinde yogunlastig1 diisiiniilmektedir. Bunlardan birisi olan Tokat ve civari
eskiyalara sik rastlanan noktalardandi. Tournefort’a gore birgok saldir1 olayinin
Tokat taraflarinda meydana gelmesinin nedeni, burasinin ticaret kervanlarinin
bulustugu 6nemli bir kavsak olmasiydi. Zira onceden de deginildigi gibi,
[zmir’den, Istanbul’dan, Bursa’dan, Samsun’dan, Erzurum’dan veya
Diyarbekir’den gelen ve degerli mallar tasiyan kervanlar bolgeye daha fazla
eskiya, haydut veya hirsizlarin toplanmasini saglamaktaydi.

ran’dan gelen kervanlarin toplanma yeri olan Tokat yakinlarindaki
Takibak mevkiine gelen Tavernier, yaninda oldukca degerli iran yiinleriyle
beraber ¢ok kiymetli misk kokular: tagidigindan olsa gerek hirsizlarin dikkatini
cekmisti. Hirsizlik olaylara karsi ihtiyath davranan seyyah yiiksek pahadaki
misklerini iki sira halinde yerlestirmis ve birbirine bagladig: yiin balyalarinin
cadira yakin olan tarafinda basina degecek kadar yakininda tutmak suretiyle
degerli mallarin1 emniyete almisti. Ancak miskin yogun kokusu ve yanlarinda
muhafiz olmamasi hirsizlarin gecenin karanhgindan istifade ederek seyyahin
onlemlerine ragmen distan iki balyasini ¢almalarina sebep olmustu. Tavernier
hirsizlarin konaklanan yerdeki mal ¢alma yontemini, “geceleri gelen hirsizlar
stirtinerek cadira yaklasmakta ve sessizce balyalarin iplerini kesmekteydiler”
seklinde izah etmektedir (Tavernier, 2010: 131-132). Hirsizlarin kullandiklari
diger bir yontem ise esyalar1 sessizce cadira yaklasarak g¢engel ile ¢ekme
yontemiydi (Tournefort, 11, 2005: 134).

Tokat taraflarinda  eskiyalarla  (seyahatnamede haydut olarak
kaydedilmistir) karsilasan diger bir seyyah Tournefort’tur. Yirmi dort deveden
olusan bir kervanla hareket ettikleri i¢in onlerinde haydutlarin oldugu haberi
kervandakileri hayli korkuttugunu belirten seyyah bu hadiseyi su climlelerle
aktarmaktadir:
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“Tokat yolunda bir¢ok haydut oldugunu 6grendik, bu yiizden
irmag iki kez agmak zorunda kaldik. Haydutlarin gelmekte oldugu
haberi iizerine toplandik, direnebildigimiz kadar direnmeye karar
verdik. Yiiriiyiis sirasinda ipek yiiklii atlart ortamiza almaktan da geri
kalmadik ve kimi zaman atlar, kimi zaman art¢ilar arasinda yiiriidiik.
Saat on bire dogru daha da dar bir vadinin girisine ulastik. Tepenin
swrtlarinda bu tehlikeli yeri gorebilecegimiz bir yere ulasinca, gegidin
durumunu gormek iizere ii¢ tiifek¢i gonderdik; ne mutlu ki, yalnizca
dagda yiiriiyen ii¢ dort silahli adam gordiikleri haberini getirdiler;
boylece gegidi tek sozciik etmeden ve elden geldigince acele ederek
gectik... Bir giin sonra (eyliil ayr), bizimki kadar giiclii bir ipek
kervanmina katildik. Bu kervan bizden iki giin sonra Erzurum ’dan yola
ctkmig ama azledilmis bir pagamin haydutlarin basina gectigi
soylentisi tizerine daha hizli yol almigti.” (Tournefort, 11, 2005: 217)

Tournefort’un bu anlatimi haydutlara/eskiyalara karsi nasil davranilmasi
gerektigi konusunda bir fikir vermektedir. Ancak kervanlar icin daha biiyiik
tehlike, basinda giiglii bir isyancinin oldugu eskiyalik hareketleriydi.
Tournefort’un bulundugu kervan yolunun devaminda yirmiye yakin eskiyayla
karsilagilmasina ragmen, eskiyalar tam donanimli olan bu kervana saldirmaya
cesaret edemeyerek c¢ekilmiglerdi (Tournefort, 11, 2005: 218). Ciinkii diizensiz
veya daha az sayidaki egkiyalar ancak kendilerini daha {istiin gordiiklerinde bir
kervana saldirabilmekteydiler.

Anadolu’nun dogusunda baslayan, Erzurum ve Sivas gibi merkezlerde
oturan pasalarin baslattiklar1 isyan hareketleri (Abaza Mehmet ve Hasan Pasalar,
Varvar Ali Pasa, Ipsir Pasa gibi) 17. yiizy1lda devletin énemli sorunlar1 arasinda
goriilmektedir. Abaza Hasan isyani i¢in Sultan IV. Mehmed’in; “Kullarim, Abaza
Hasan dedikleri mel un... bir alay eskiyayr basina cem* edip Anadolu memdlikini
yagma vii garet ile fesada verdi” (Naima, IV, 2007: 1805) seklindeki hitabi,
isyanin Anadolu’daki durumunu anlatmaktadir. Oyle ki bu isyanlar yiiziinden
seyyahlar yollarini degistirmek zorunda kalmaktaydilar. Ornegin Abaza Hasan
Pasa isyani ¢iktigi donemde gemi yolculugu ile Sinop’a gelen ve oradan
Anadolu’nun giineyine inmeye ¢alisan Antakya Piskoposu Makaryus, zikredilen
isyan dolayisiyla Sinop’tan Tokat’a kadar ana yollar1 degil, daglar ve tepeler
tizerinden gegen camurlu patika yollar kullanmisti (Aleppo, 1836: 437).

Gerek genel bir isyan grubu gerekse kalabalik eskiya gruplarinin saldirilar
kervanin aldig1 onlemlere ve dnceden deginildigi gibi sayica fazla olmalarina
bagliydi. Nitekim Troilo’nun dahil oldugu kervanin ¢ok kalabalik olmas1 ve iyi
organize olunmasi onlar1 Toroslarin giiney eteklerinde bekleyen 300 kadar atlinin
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(say1 miibalagali olabilir) saldirisindan korumustur (Troilo, 1676: 557-558).
Thévenot da Urfa’dan batiya dogru hareket etmeden dnce 1000 kadar Arap atlinin
goriildiigli haberi alininca yola ¢ikmasi birkag giin geciken kervancilarin silahlar
ve mizraklarla hazirlik yaptiklarini, ancak bir sorun yasanmadigini1 kaydetmistir
(Thévenot, 1693: 64). Her iki husus da eskiya veya hirsizlarin oldukga kalabalik
gruplar halinde dolastiklarini, kervanlara saldirmadiklari durumlarda bile
kervanlar lizerinde biiyiik tesirler yapacak kadar etkili olduklarini gdstermektedir.
Bazen de saldirilar acimasiz sonuglar dogurmaktaydi. Ornegin Tiirkmenlerin
yogun yasadigi bir bolge olan Antakya taraflarinda 300 kadar Tiirkmen, bir
kervani basarak hem yagma hem de katliam yapmuslardi (BOA.
A.DVNSMHM.d., 102, 424).

Biitiin kervanin tehlikelere karsi uyanik olmasi kadar yolcularin kervanin
neresinde bulunduklari da tehlikeyle karsilagmada 6nemli bir faktordii. Tavernier
bu hususta kervanin arkasinda kalmamanin 6nemli oldugunu vurgulamigtir
(Tavernier, 2010: 147). Kervanlara saldiran eskiya ve haydutlarin nereden
geldiklerine dair agiklayici bir kaydin olmamasi disinda saldirilarin zaman, yer
ve nicelige gore farklilik arz etmesi durumu, bu tedbirin her zaman ise yarayip
yaramadig1 konusunda soru isaretleri birakmaktadir. Ancak “siiriiden ayrilam
kurt kapar” soziiyle uyumlu olarak, kervana yetisemeyen veya en arkada kalan
kisiler korumasiz olacaklarindan eskiyalar i¢in kolay lokma olabilirlerdi.

Eskiyalara karst alinacak Onlemlerden birisi de ¢adirlarin konumuydu.
Onceki kisimda deginildigi gibi, esyalar saglam bir sekilde ¢adirlarin cevresine
veya kiymetine gore i¢ kisma alinmak suretiyle birbirlerine ve cadirlara
baglanarak yerlestirilmek zorundaydi. Ayrica Tavernier’in belirttigine gore
yagmurlu havalarda cadirin etrafina kazilacak ¢ukurlar hem yagmur suyunun
cadirm i¢ine girmesini onlemekte hem de hirsizlar igin bir engel teskil etmekteydi
(Tavernier, 2010: 148). Eger hirsizlar biitiin 6nlemlere ragmen esyalari galdilarsa,
onlarla anlasip istedikleri paray1 vererek hem esyalart hem de canini kurtarmak
en iyi ¢6ziim olarak goriilmekteydi (Tournefort, 11, 2005: 135).

Yolculuk esnasinda karsilagilan yolcu goriiniimli kisilerin de hirsiz
olabilme ihtimali s6z konusuydu. Troilo’nun Iskenderun-Adana arasindaki
yolculugunda “tekin olmayan Tiirkler”, yolculuk esnasinda birkag defa
karsilarina ¢ikmis hatta onlarla beraber yol almiglardi. Kendisi ve yanindaki aga
bu kisilere glivenmediklerinden siirekli teyakkuzda olma geregi duymuslar,
silahlarini atese hazir duruma getirerek onlar1 da baglarindan savmanin yollarimi
aramuglard1 (Troilo, 1676: 485-486). Seyyahin boyle bir durumla karsilasmasinin
sebebi biiylik bir kervanla yolculuk yapmamasinin bir sonucudur. Nitekim Troilo
bir kervansaraya vardiginda ¢ok rahatladiklarini ancak bu kisilerin de bir siire
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sonra kervansaraya geldiklerini aktarmistir. Bunun tizerinde daha da tedirgin olan
seyyah ve beraberindekiler kervansaray gorevlisine yakinlarda Adana’ya giden
bir kervanin olup olmadigini sormus, bir kervan kafilesi bulamasalar da biitiin
tedirginliklerine ragmen Adana’ya sag salim ulagmiglardi (Troilo, 1676: 487-
490). Seyyahin bu yolcukta yasadiklarinin bir kismu hayal iriini gibi
durmaktadir. Neticede Adana’ya sag salim varmalari, herhangi bir soygunla
karsilagmamalari, kimseye zarar gelmemesi gibi durumlar anlatilanlarin
gergeklikten uzak olabilecegi sonucunu dogurmaktadir.

Tournefort Tokat’tan batiya dogru gidilmeye baslaninca eskiyalik
faaliyetlerinin Kiirtlerden Tirkmenlere gegtigini kaydetmigtir. Ona gore
Tiirkmenler daha kétiidiir. Ciinkii Kiirtler sadece giindiiz soygun yaparken
Tirkmenler gece gilindiiz yapmaktadir. Ancak seyyahin bu yaklagimi
tartismalidir. Zira Tokat’tan Bursa’ya kadar herhangi bir haydutluk faaliyetinden
bahsetmemistir (Tournefort, 11, 2005: 225). S6z konusu soygunculuk faaliyetleri
ki bir temele oturtulamayacagi gibi batiya dogru daha az soygunun olmasi
gidilen yolun devlet merkezine yakinligi ile agiklanabilir. Ancak bu durum
Tiirkmenlerin bir sey yapmadiklar1 anlamina da gelmez. Zira La Motraye’den
alint1 yapan Jorga, Tiirkmenlerin asiriliklarini su ifadeyle agiklamaya galismigtir:
“Anadolu’da herhangi bir asi ayaklanmadigi siirece, diisman dogudaki ele avuca
sigmaz Tiirkmenlerdi” (Jorga, 2017: 357). Orhonlu 17. yiizyilin sonunda goriilen
Tirkmen yagmalarini yaylak ve kislak arasinda gidip gelen konar-gogerler
oldugunu ve saruca-sekbanlarla bir olup schirleri dahi yagmaladiklarini
vurgulamaktadir (Orhonlu, 1963, s. 40-41). Sivas taraflarinda kervani basan
grubun Rakka iskanindan firar edip gelen Cerid Tiirkmenleri oldugu dénemin
kayitlarina yansimistir (BOA. A.DVNSMHM.d., 112, 81). Akdag’in ileri
stirdiigii; Osmanli’nin kurulusundan Yavuz Sultan Selim devrinin sonuna kadar
Anadolu’da goriilen refah ve Rumeli fiituhatinin bir sonucu olarak Balkanlara
yerlesen halkin Anadolu’da sikigsmasi tezi bu durumu doguran 6nemli bir etken
olmalhdir (Akdag, 1995: 97-98). Tiirkmen halkin bu faaliyetlerde daha
Tirkmenlerin Anadolu’ya geldiklerinden beri bu yagma faaliyetine girismeleri
bir bakima gé¢ebe yasamla yerlesik yasamin miicadelesinin sonucudur. S6z
konusu miicadele 17. yiizyildan ¢ok daha 6ncesinde baglamisti. Nitekim Anadolu
Selcuklular1 doneminde de Anadolu’nun sarki vilayetlerinde yagma hareketlerine
giriserek ve kervanlari basarak ge¢imlerini sagliyorlard: (Turan, 2017: 440-441).

Eskiyalik veya soygun faaliyetlerinin bolgelere gore azalip artmasinda
bolgesel faktorler onem arz etmektedir. Bunlardan bazilari (ylizey sekilleri,
donemsel olaylar, gece-giindiiz farki...) 6nceki kisimlarda sayildigindan tekrar
etmeye liizum yoktur. Diger bir durum ise idari otoritenin aldigi tedbirlerdir.
Ornegin Thévenot Diyarbekir’den gegtikleri esnada kalabalik ve silahli bir
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Tirkmen grubuyla karsilagtiklarini ancak onlarin yanlarindan gegerek
uzaklagtiklarim ~ yazmustir.  Seyyah s6z konusu  kisilerin  kervana
saldirmamalariin sebebini Diyarbekir Beyi Dilaver Pasa’nin® bu bolgedeki
eskiyalarin haklarindan gelmesine yormustur (Thévenot, 1693: 65). 17. yiizyilin
baslarinda (Thévenot’tan Once) bu bodlgede kervanlarla birlikte askerlerin de
eskiyalar tarafindan soyuldugu arsiv kayitlarina da yansiyan bir husustur (BOA.
A.DVNSMHM.d., 79, Hk. 920; BOA. ADVNSMHM.d., 79, Hk. 1099).

Gorildiigi tlizere kervanlara yapilan saldirilar farkli sekillerde meydana
gelebilmekteydi. Bu saldirilar sonucunda o6len tacirlerin akibetleri konusu
Tournefort’un yasadigi bir olaydan yola ¢ikilarak yorumlanabilir. Seyyah Tokat
civarinda bir¢cok derme ¢atma taglardan yapilmis mezar goriince, kim olduklarin
sormus, ona; eskiden daha tehlikeli olan bu bdlgede eskiyalar tarafindan
oldiiriilen tiiccarlarin oldugu cevabi verilmisti (Tournefort, 11, 2005: 221). Bu
ornegin gercek olup olmadigi bir yana tek bir 6rnek olmasi da s6z konusu durumu
genelleyemeyecegimiz anlamimna gelmektedir. Ayrica eskiyanin  saldirt
sonrasinda orayi terk edecegi, kervanin tekrardan toplanarak 6lii ve yarallar
tagtyacagl veya olay duyulduktan sonra ¢cevreden gelecek kisi ve gorevlilerin de
bu hususta yardim ederek saldirtya ugrayanlari canli cansiz gondermeleri daha
olasidir. Tournefort’un verdigi bilgi ancak yakini olmayan veya kim oldugu
bilinmeyen kisiler i¢in dogru bir 6rnek olabilir.

Eskiyalar veya adi hirsizlik olaylari disinda yasanan ilging bir durum
Polonyal1 Simeon’un basina gelmistir. Simeon Izmir’e geldiginde cok hasta olup
bir yerde kalirken Beytiilmal Emini®® 6lmek iizere oldugunu diisiindiigii
Simeon’un mallarmi toplayip gotiirmiis, seyyah da zor bela mallarin geri almistt
(Simeon, 2016: 121). Bu olay bir yol giivenligi meselesi olmasa da yolcularda
karsilagilabilecek bir 6rnek teskil etmektedir. Bu baglamda yolculuk sirasinda
Olen tacirler boyle bir uygulamaya tabi tutulmakta ve eger yanlarinda yol
arkadaslar1 varsa geriye kalan mallar1 onlara verilmekte veya geldigi tilke ile ilgili
antlagsmalar uyarinca ilkesinin konsolosuyla irtibata gecilmekteydi (Bilgin &
Bozkurt, 2010: 13-14).

2 Dilaver Pasa 1616 ve 1618 yillarinda Diyarbekir Beylerbeyi olarak gorev yapmusti. Paga gorevde
bulundugu donemde Diyarbekir taraflarindaki isyan hareketlerini de bastirmisti (Aykut, 1994:
297).

23 Osmanli’da miras birakmadan 6len kisilerin mallari sahipsiz mal addedildigi igin Beytii’lmal
emini tarafindan kabzedilirdi. Simeon’un varisinin olmadigi ve 6lmek iizere oldugu diisiincesi
eminin bdyle bir harekete girismesine sebep olmustur. Ancak bu 6rnek durumun suiistimale agik
oldugunun da bir gostergesidir. S6z konusu gorevlilerin haksiz kazang elde ettikleri ve tiirlii
suiistimallerde bulunduklar1 donemin belgelerine yansimustir. Genis bilgi i¢in bk. (Bilgin &
Bozkurt, 2010: 1-17)
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Sarp Yollar

17. yiizyilda yapilan yolculuklarda kullanilan yollardaki sarp gegitler,
daglarin iistlinden asan dar yollar, dénemin yolculugundaki fiziki giivenlik
sorunlari olarak 6ne ¢ikmaktaydi. Oncelikle hayvanlarin ¢ektigi arabali seferlerin
yapilamamasi yolculugun mesakkatini artirmaktaydi. Sarp yollardaki 6nemli
tehlikelerden birisi iistiinde agir yiikler tastyan hayvanlarin bir tarafi ugurum veya
kayalik olan yollardaki diisme tehlikesiydi. Ozellikle Anadolunun yiikseltisi
fazla olan kuzey ve giiney siradaglarinin asildigi yerlerde ve yiikseltiyle birlikte
engebeli yapidaki dogu yollarinda s6z konusu tehlike daha fazlaydi. Buna bir
ornek olarak Tavernier’in Diyarbekir’den Bitlis’e giden yolda sarp bir araziden
gectigini belirtmesi verilebilir. Burasi i¢in Tavernier’in yaptig1 su tasvir onem arz
etmektedir: “Halepten Bitlis’e giderken kente yaklasildiginda tam bir giin
boyunca sarp ve yiiksek daglarda yiiriiniiyor ve bu daglar kentin iki mil ilerisine
kadar devam ediyor. Yolun her iki yaminda ya sel yataklar: ya da dag var, yol
kayalarin icine oyuldugu igin, bircok yerde deve ya da katir suya diismemek igin
ayagni ¢ok dikkatli basmak zorunda.” (Tavernier, 2010: 289) S6z konusu bu yol
giiniimiizde dahi (Baykan-Bitlis arasi / Bitlis Deresi mevkii) tehlikeli virajlarin
oldugu tasit yollarma sahiptir.

Sivas-Malatya arasindaki yol da Diyarbekir-Bitlis gilizergahi gibi sarp ve
problemlidir. Makaryus s6z konusu yolun sadece bir yilk hayvanin gececegi
kadar dar ve bir yanimmin ugurum olmasindan dolay1 hayvanlarin ayaklarinin
birisinin yolun disinda kaldig1 vurgulanmaktadir. Bu duruma bir de hayvanlarin
icinde kaybolacagi kadar kar eklenince yollarin ¢ekilmez oldugu anlasilmaktadir
(Aleppo, 1836: 447). Bu orneklerden Anadolu’nun her tarafinin problemli
yollardan olustugu anlagilmamalidir. Ciinkii basta Orta Anadolu olmak {izere
yiikseltisi az olan yerlerde veya yiiksek ve diiz platolarda rahat yolculuklar
yapilmakta, hatta arabalarla gidilebilecek genis yollar mevcuttu.

Kervancilar zorlu yollarda hayvanlarin daha az zarar gérmesini saglayan
tedbirler almaktaydilar. Tavernier bu konuda oldukca teferruath tasvirler ve
aciklamalar yapmustir. Oncelikle develer tek sira halinde yediserli bir diizen
iginde yiirimekteydi. Bu diizen iginde yiiriiyen her bir deve katar1 birbirlerine
dayanikli olmayan birer kulaglik iplerle baglaniyordu. Bu ipin bir ucu 6ndeki
devenin semerinin arkasina bir ucu da arkadaki devenin burnunda takili olan
halkaya diigiimleniyordu. Bdylece eger develerden birisi ugurumdan
yuvarlanacak olursa ip kopar diisen deveye bagli olan diger develer ugurumdan
diismemekteydi (Tavernier, 2010: 145).

Iple saglanan giivenlik uygulamasi haricinde bir de ¢ingirak takma
uygulamast vardi ki kervancinin g¢ektigi develerin hepsinin onu takip edip
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etmedigini anlamast i¢in kullaniliyordu. Kendi katarini ¢eken deveci, birbirlerine
iple bagli olan develerin sonuncusuna bir ¢ingirak takiyordu. Eger ¢ingiragin sesi
kesildiyse arkadaki bir devenin hareket etmedigi, dolayisiyla bagl olan ipin
herhangi bir sebepten kopmus oldugu anlasilmaktaydi. Buradaki durum sadece
basit bir ip kopmasi veya u¢urumdan diisme hadisesi olmayabiliyordu. Ciinkii
Tavernier gece karanliginda hirsizlarin gizlice develere yanasarak ipini kestigini
ve aradan devenin birini alip gittiginin fark edilebildigini not etmistir. Hirsizligin
bu kadar kolay yapilabilmesinin bir sebebi gece yiiriiyiisii, diger bir sebebi de
deve toynaklarinda nal olmadigi i¢in ses ¢ikmamasidir (Tavernier, 2010: 146).
Bdyle bir hirsizlik olayr Moncony’nin kervanin bagina gelmistir. Baja adinda bir
koylin yakinlarinda®* daglik bir alanda meydana gelen hadisede; hirsizlar
magaralarin ¢ok oldugu kuytu yerlere gizlenmek suretiyle tafta kumaslariyla
yiiklii bir deveyi yiikiiyle beraber sessizce kagirmiglardi (Monconys, 1697: 372).

Basit ama uyulmamasi1 durumunda bazi sikintilara sebep olan diger bir
hareket ise atlarin baglarinda yem torbalarinin ayni anda (saatine veya yapilan
uyartya gore) takilmasiydi. Troilo boyle yapilmadigi takdirde atlarin
huysuzlanabilecegini ve kargasa ¢ikabilecegini belirtmistir (Troilo, 1676: 556).

Kervanci Otelleri: Kervansaraylar

Kervansaraylarin hangi planda inga edildikleri veya yolcularin buralarda
nasil agirlandiklar1 hakkinda bir¢cok ¢alisma bulundugundan ve bu ¢alismanin
dogrudan alanina girmediginden, bu kisimda yalnizca kervansaraylarin giivenlik
konusundaki durumlari ele alinmaktadir. Belli mesafelerde kurulan®
kervansaraylarda yolcularin temel ihtiyaglari iicretsiz olarak karsilanmaktayd:.?
Selguklular déneminden itibaren bir sisteme oturtulan bu hizmetler arasinda
yolcularin barinma, yeme i¢cme, tedavilerinin yapilmasi ve garibanlarin
giydirilmesi uygulamasi da vardi (Tabakoglu, 2014: 173; Eryavuz, 2002: 300).
Zira bu konuda “... Kervansaraylarda uygun yemekler veriliyor ve yolcular
kervansaraydan ayrilirken keselerinden hichbir sey ¢ikarmadan kapiciya tegekkiir
etmekle yetiniyorlar” diyen Tavernier, bu durumu agik bir sekilde izah etmistir
(Tavernier, 2010: 142).

24 Konya civarinda oldugunu diisiindiigiimiiz bu yer tespit edilememistir.

%5 Kervansaraylar ihtiyaclar arttikca ve ticaret gelistikge daha ¢ok ihtiyag duyulmustur. Anadolu
Selguklu Devleti doneminde hayli gelisen bu yapilar ortalama 30-40 km araliklarla insa
edilmigtir (Orhonlu, 1984: 142).

% Anadolu’da ilk kervansaraylar II. Kilig Arslan (1155-1192) doneminde yapilmustir. 1243 yilindan
once Anadolu’da 40 kadar kervansaray vardi. Mogollarin bolgeye hakimiyeti doneminde de
kervansaraylara yenileri eklenmistir (Tabakoglu, 2014: 173).
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Kokenleri askeri amagli kurulan Ribatlara dayandigi diisiiniilen
kervansaraylar (Eryavuz, 2002: 299-300) gerek yiiksek duvarlar1 gerekse tek bir
kapidan girilebilen mimari 6zellige sahip olmalar1 sebebiyle dis tehlikelere karst
korunakli yapilar olarak insa edilmistir. Yollarin konumuna goére 30-40 km
araliklarla dizilmis olan bu yapilar, genellikle sehir disinda kurulmakla beraber
sehirlerde de yapilabilmekteydi. Kervanlar ise ekseriyetle sehir disindaki
kervansaraylarda kalmay: tercih ediyorlardi. Cilinkii bunlar daha genis ve biitiin
kervanin insan, hayvan ve mallarini alabilecek durumdaydi (Tavernier, 2010:
142-143). Bu husus biitiin kervanin giivenli olarak kapali bir sistem iginde
muhafaza edildigini ayrica kalabalik veya dar sokaklari olan sehirlerde zaman
kaybetmediklerini gostermektedir. Bundan baska kervancilar kalmak igin
sehirlerdeki kervansaray veya hanlari tercih etmeleri durumunda kendileri
disinda sehir ahalisine de sikint1 yasatabilirlerdi. Neticede yiizlerce hayvan ve
insanin herhangi bir sehre beraberce girmesi bir¢ok Ongoriilemez tehlike ve
sikintinin ortaya ¢ikmasini kaginilmaz kilabilirdi.

Kervansaray se¢iminde etkili olan faktorler sadece biiyiikliik veya sehrin
neresinde bulundugu meselesi degildi. Ayrica konumu geregi yasanabilecek
sikintilar da goz ardi edilmiyordu. Ornegin Tavernier Bitlis’te bulunan iki
kervansarayin durumlarimi séyle mukayese etmistir: “kervansaraylarin biri
kentin eteginde, digeri kentin disinda; tiiccarlar daha ¢ok kentin disindakinde
kalmayr yegliyorlar. Ciinkii yakinlardaki daglardan inen ve sokaklardan gegen
bes-alti ¢ay kabardiginda, kent icindeki kervansaray bir anda su ile doluyor.”
(Tavernier, 2010: 289)

Kervansaraylarin giivenligi yapinin korunakli insa edilmesinin yani sira
nasil giivenlik tedbirlerinin alindigiyla da ilgiliydi. Gece olunca kervansarayin dig
kapis1 kapatilir ve gevresindeki bekgiler de sabaha kadar bu yapiyr korurlardi
(Tavernier, 2010: 143). Bu durum kervansaraylarda hirsizlik olaylarinin
goriilmedigi anlamina gelmemektedir. Ornegin Thévenot’ un Urfa’daki kaldig1
kervansarayda kendi ifadesiyle “gozii kara” ve “kurnaz” bir hirsiz yolculardan
birinin kaftanin1 ¢almis ve kagmis, olay subasina iletilmesine ragmen hirsiz
yakalanamamist1 (Thévenot, 1693: 63). Kervansaraylarda hirsizlara karsi alinan
diger bir oOnlem davulculardi (Orhonlu, 1990: 68). Bu uygulama
kervansaraylardan daha ¢ok belli bagh yerlere —6zellikle yiiksek yerler tercih
edilmekteydi- yerlestirilen nobet kuliibelerindeki nobetgilerin  kullandiklar
“Derbend davulu” adli davullar vasitasiyla yapilmaktaydi (Halagoglu, 1994:
163). Kervansaraylarin bazilar1 ayn1 zamanda derbend oldugu var sayilirsa hepsi
igin olmasa bile bazilarinda uygulandig: sdylenebilir.
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Kervansaraylar kalabalik kervanlari alabilecek sekilde insa edilmelerine
ragmen iki kervan ayni anda konaklamak isterse yer sorunu gikabiliyordu.
Moncony, Okiiz Mehmet Pasa tarafindan yaptirilan kervansaraya?’ kendilerinden
once surre alaymin kervani yerlestiginden yer bulmakta sorun yasadiklarini su
sozlerle a¢iklamaktadir:

“l16’sinda gergekten ¢ok sogukta seyahat ederek Vezir
Mehmet Pasa’nin yaninda cami ve pazariyla beraber kiigiik bir koy
goriintimiindeki hanina geldik. Ancak Mekke kervani bizden once
yiiklerini bosaltarak hana yerlesmislerdi. Bize de sogugun altinda
ve cimlerin tizerinde konaklamak kaldi. Ates yakarak bu zorluga bir
nebze katlanabildik. Maalesef gece olunca tacirlerin bir kisim
mallariyla bir at calindi.” (Monconys, 1697: 368)

Yoreye Gore Giyim ve Yorenin Dilini Bilme

Yoreye gore degisen kilik kiyafet disaridan bakan insanlarin ilk dikkat
edecegi husus oldugundan iginden gecilen toplumun deger yargilarina ve
kiiltiiriine gore giyinmek Ongorillemeyen sorunlar1 bertaraf edebilecegi gibi
bir¢ok kolaylik da saglamaktaydi. Tavernier bu konuda yaptig1 bircok yolculuk
sonunda ¢ikardig1 yargi; yoreye gore giyinilmedigi takdirde gezgin veya tacirin
casus olarak goriilme ihtimaliydi. Bunun icin “Tiirkiye de Tiirk, Iran’da Acem”
gibi giyinmek gerekmekteydi. Seyyah bu bolgelerde en ufak bir seyin valileri
kuskulandirarak casus ilan edilmeye kadar varacagi uyarisimi yapmaktadir
(Tavernier, 2010: 174). Tebdil-i kiyafet hususuna deginen diger bir seyyah olan
Simeon, kendisine bu konuda tembihte bulunan kisiyle gegen diyalogunu soyle
aktarmaktadir: “Vardapet beni ¢ok iyi karsiladi ve yaminda iki hafta kaldim.
Bana: ‘Beygirini sakin beraber alma, onu burada benim yamima birak, sen de
giysilerini ¢ikar ve ¢ul giy...” (Simeon, 2016: 129).

Seyyahlar gectikleri yerlerde sikinti ¢gekmemek igin yanlarinda Tiirkge,
Arapga, Kiirtce veya Ermenice bilen bir rehber tutarlardi. Nitekim Simeon Harput
taraflarindan Kiirtce ve Ermenice bilen bir Siiryani rehber esliginde seyahat
etmisti (Simeon, 2016: 130). Ozellikle Ermenice bilen birisiyle yaptig1 yolculuk
yolda karsilasacag: sikintilardan ziyade Ermeni kiliselerine yaptig1 ziyaretlerde
daha iyi anlagmak i¢indi. Bu 6rnekler biiyiik bir kervana dahil olundugu zamanlar
i¢in degil, bilakis kii¢iik bir grupla veya yalniz ¢ikilan yolculuklarda karsilasilan
durumlar i¢in gecerlidir.

27 Konya-Adana yolu tizerinde Nigde’nin Ulukisla ilgesinde bulunan kervansaray, 1619 tarihinde
Osmanli Sadrazamlarindan olan Damad Okiiz Ahmed Pasa tarafindan yaptirilmistir (Cobanoglu,
2007: 27).
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Giimriik Vergileri

Yollarda giivenligin saglanmas1 kadar onemli olan diger bir husus
Anadolu’nun bazi gecis bdlgelerinde 6denen ve “bac-1 ubir” olarak da
adlandirilan i¢ giimriik vergileriydi. Devlet bilhassa dogu-bati eksenli yiiksek
degerli mallarm ticaretinde bu yolla hazineye diizenli bir gelir saglamaktaydi.?®
Bursa, Erzurum, Tokat, Diyarbekir gibi biiyiiksehirlerin yani sira bazi kiigiik
yerlerde de glimriik vergileri alinmaktaydi (Kiitiikoglu, 1996: 263). Giimriik
noktalarindan gegen kervanlara mensup kisiler hayvan basina veya duruma gore
mal iizerinden vergilendirmeye tabi tutulurlardi. Tavernier kendisinin Fransiz
vatandasi oldugu i¢in bu vergilendirmeden muaf tutuldugunu kaydetmisse de
(Tavernier, 2010: 123) baz1 yerlerde vergi 6dedigini yazmustir. Ayrica ona gore
eger Iran’dan gelen Hristiyan tebaa herhangi bir giimriik bolgesinde vergi
odediyse baska bir yerde daha vergi 6demek zorunda degildi (Tavernier, 2010:
126). Osmanli Devleti’nin yabanci devletlere verdigi ahitnamelerde gore ticaretle
ugrasan miiste‘menler ithal ettikleri mallarin vergisini ilk glimriikte verdikten
sonra digerlerinde 6deme yapmazdi (Kiitiikoglu, 1996: 264). Giimriiklerden
gecerken yapilan O&demeler karsiiginda makbuz alinmasi gerekmekteydi.
Boylece bu vergiyi tekrar tekrar 6demekten kurtulmus olunuyordu. Bu duruma
muhalif uygulamalar goriildiigiinde gerekli uyarilar yapilmaktaydi. Ornegin
Iran’a gidis gelisinde Van ve Bitlis’ten gegen tiiccarin giimriik vergisini sinirda
O6demesine ragmen, Diyarbekir’e bagh Ziriki sancakbeyi ile Van’a bagh
Mahmiidi sancakbeyinin gecis vergisi almasi {izerine Van beylerbeyinden bu
duruma engel olmasi istenmistir (BOA. A.DVNSMHM.d., 14, 333). ic
gimriiklerde alinan verginin baska giimriiklerde tekrar alinmasi sonraki
donemlerde de yasanabilmekteydi. Ornegin 1802 yilinda Siverek taraflarindan
getirilen duhan (tiitlin) vergisi yerinde 6denmisken tliccardan getirdigi tiitiin i¢in
Maden’de tekrar vergi alinmigtir (BOA. C..ML.. 16, 724, 1).

Tavernier giimrik gegislerinde ne kadar iicret 6dendigini de kaydederek
gecislerdeki vergi farklarim ortaya koymustur. Ornegin, Urfa ile Diyarbekir
arasindaki her at i¢in dort kurus vergi 6denirken, Siverek’te de her at bagina yarim
kurug alintyordu. Diger giimriikk yeri olan Batman’da her at i¢in bir kurus,
Hazro’da ise dorder kurus odeme yapiliyordu (Tavernier, 2010: 286-288).

28 Bir siire dnce dnem kazanmaya baslayan yeni deniz yollarina kaymalari énlemek, Iran ipeginin
Avrupa’ya tasimnmasinda temel rol oynayan Ipek yolunu canli tutmak gibi etkenlerden dolay1
yabancilara 16. ylizyihin ikinci yarindan itibaren ortalama %3e tekabiil eden giimriik vergisi
uygulamaktaydi. Daha genis bilgi igin bk. (Inalcik, I, 2012: 314-318; Tabakoglu, 2014: 370)
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Bitlis’te at basina bes kurus ddendikten sonraki menzil olan Tatvan’da da iki
kurus 6denmekteydi®® (Tavernier, 2010: 291).

Gumriik vergilerinin haricinde yolcular tehlikeli yerlere kurulan
derbendler i¢in de “gecis akcesi” denen paralar 6demek durumundaydilar. Gegen
stiriilerden koyun bagina alindig1 gibi tiiccar yiiklerinden de alinan miktarlar
derbendcilerin 6nemli gelir kalemlerinden birisiydi (Halagoglu, 1994: 163).

Simeon’un iddiasina gére Mus taraflarinda giimriik bolgesinden gecerken
bolgenin yabancisi olmasindan dolay1 subasini kendisinden daha fazla glimriik
vergisi talep etigini soyle aktarmaktadir: “Subas:, Kuars 'ta®™ beni gériince: ‘Bu
adam nerelidir?’ diye sordu. Arkadasim: ‘Sivas’tandir’ dedi, fakat o: Yalan
soyliiyorsun o Istanbulludur, buralardan olmadigi icin on kurus vermelidir’ dedi.
Baskalarindan iki rub alvurdi; fakat Evmeniler beni gii¢ halle bir kurusa
kurtardilar.” (Simeon, 2016: 132). Simeon’un iddias1 ispata muhtag¢ olmakla
beraber, arsiv kayitlarinda bazi giimriik bdlgelerinde fazladan vergi alinmamasi
konusunda merkezden yapilan uyarilar mevcuttur. Ornegin Erzurum
Hasankale’de Iran’dan gelen kervandan fazla vergi talep edilmesi iizerine gerekli
onlemlerin alinmasi igin ferman yollanmistir (BOA. TS.MA.e, 887, 62). Baska
bir belgede Diyarbekir-Van arasindaki beyler ve kadilar giimriik vergisi disinda
hediye (piskes) adi altinda para talebinde bulunulmamasi konusunda
uyartlmiglardir (BOA. A.DVNSMHM.d., 79, 1219). Yine Saki Abbas, oglu ve
bir kisim eskiyanin gelip gecen kervanlardan giimriik vergisi adi altinda para

topladigi merkeze bildirilmistir (BOA. AE.SMMD.1V.17,1836).

Baz1 glimriik yerlerinden olmasi gerekenden fazla vergi talebinde
bulunulsa da seyahatnamelerde bu konuda ¢ok az sayida olumsuz 6rnek verilmis
olmasi bu konuda pek fazla sikinti ¢ekilmedigini gostermektedir.

Resmi Evraklar

Yolculuk yapmak i¢in giiniimiizde ihtiya¢ olan evraklar gibi yiizyillar
oncesinden de yolcunun yanma almasi gereken resmi kagitlar mevcuttu.
Yolcunun elindeki belgenin kapsami oraninda yolculugun rahat ge¢mesi séz
konusuydu. Babiali’den alinan ve pasaport yerine gececek bir ferman elde eden

29 Giimriikler arasinda goriilen farklar sadece bu bdlgeye ve yiizyila mahsus degildi. Nitekim 16.
yiizyilda iskelelerde de farkli 6demelerin alindig1 goriilmekteydi. Ornegin imroz’da yiiz akge
degerindeki bir maldan dort ak¢e, Limnos Adasi’nda bes akce alinirken, ayni tarihte Limanhisar
iskelesinde ayn1 maldan dort ak¢e alinmaktaydi. Malin cinsine gére bu farklar tam tersi olarak
da uygulanabilmekteydi (Cevik, 2004: 12-13).

30 Burasmin giiniimiizdeki karsilign bulunamamgtir. Ancak seyyahin Mus civarinda olmasi

Kuars’in da Mus’a yakin bir yerlesim yeri olabilecegi kanaatini olusturmugtur.
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eczaci Tournefort biitiin yolculugu boyunca bu belge ile ¢ok rahat bitki toplama
salahiyeti elde etmisti. 9 Mayis 1701 tarihinde diizenlenen fermanda seyyaha
hicbir sekilde olumsuz davranis sergilenmemesi, isini yapmasina engel
olunmamasi ve her tiirli kolayligin saglanmasi hususlari siipheye mahal
vermeyecek Ol¢lide agikga belirtilmisti. Tournefort bu belgenin yaninda Fransa
biiyiikel¢isinin Osmanli sinir eyaletlerinin beylerbeylerine yazilmis tavsiye
mektuplariin da alinmasi gerektigini vurgulamustir (Tournefort, 11, 2005: 132).
Yine Della Valle Halep’ten Iskenderun’a gegerken Venedik’in konsolosundan bir
tavsiye mektubu almisti. Seyyah ancak bu sekilde Iskenderun’dan gemiye
binebileceginden bahsetmistir (Valle, IV, 1674: 199-200).

Tacirler diginda diplomatik bir heyetle yolculuga ¢ikmis olan seyyahlarin
bulunduklar1 heyete mahsus verilen izinler, bu kisilerin heyetleri ile birlikte
olmak kaydiyla seyahat etmelerine imkan sunmaktaydi. Ayrica devlet tarafindan
elcilerin yanlarma verilen gorevliler onlar1 sag salim gotiirmek vazifesini
iislenmekle beraber, onlar da “miirur” veya “yol emri” seklindeki pasaport yerine
gecebilen bir de belge tasimaktaydilar. Her ne kadar seyahatnamelerde pasaport
olarak gegse de Osmanli Devleti’nin verdigi belgeler zikredildigi gibi “yol emri”
seklindeydi. 1606 yilindak Leh Krali’nin adamlarina verilmesi istenen yol emri
ile 1572 yilinda Viyana’dan yola ¢ikan kralin adamlari olmalarindan dolay1 yolda
herhangi bir sikint1 yasatilmamasi hakkinda Budun ¢avuslarindan Hasan’a emir
verilmesi bu hususlar1 teyit eden vesikalardan birkagidir (BOA,
A.DVNSMHM.d., 78, 1835; BOA, A. DVNSMHM.d., 16, 206).

SONUC

Bu c¢alismada 17. ylizyilda Anadolu yollarinda seyahat eden yolcularin
hangi zorluklarla karsilastiklar1 ve karsilagtiklar1 problemlere nasil ¢éziimler
tirettikleri iizerinde durulmustur. S6z konusu sikinti ve tehlikelerin boyutlar
biiyiik oranda bu yollardan gecen ve olaylara bizzat sahitlik eden seyyahlarin
eserleri ¢cer¢evesinde incelenmistir.

Yollarda karsilagilan tehlike ve problemler; eskiyalik ve hirsizlik basta
olmak {iizere, yolun durumu, iklimsel 6zellikler, kisisel donanim, ydreye gore
hareket etme zorunlulugu ve resmi evraklarin tam olmasi gibi bir¢cok baslik
altinda toplanmaktadir.

Yollardaki en ciddi tehlikelerin basinda gelen eskiya ve hirsizlar bolgelere
gore dagilmig vaziyetteydiler. Dogu Anadolu’da Kiirt eskiyasi, Giliney
Anadolu’da Arap ve Tiirkmen eskiyasi, Orta Anadolu’da Tiirkmenler ile Konar-
gocer eskiyalar ve Batt Anadolu’da kapisiz levendlerin yogun olarak eskiyalik
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hareketlerine giristikleri goriilmekteydi. Arazinin sarp yapist ile rakimi yiiksek
gecitler ve dar yollar eskiyalarin kervanlar1 yagmalamalari i¢in bulunmaz firsat
vermekteydi. Ana yollarda dahi bazi yerler acele gegilmesi veya teyakkuz halinde
olunmasi gereken tehlikeli bolgeler barindirmaktaydi. Bu tehlikelere karsi
bolgedeki derbendlerin korumasinin diginda, kalabalik bir kervana dahil olmak,
parayla muhafiz tutmak, vakitlice gidilecek yere varmak, daima hazirlikli olmak,
korunakli bir kervansarayda gecelemek, cevreyi bilen ve bolgenin dilini bilen
tecriibeli bir rehber esliginde yolculuk yapmak gibi 6nlemler hayati derecede
onemliydi.

Eskiya ve hirsizlar disinda yolcularin dikkat etmesi gereken hususlarin
basinda yolculuk yapilacak mevsim ile giiniin hangi saatinde yola ¢ikilacagi
sorunu vardi. Biiyiik bir kismi bahar ve yaz mevsiminde yapilan yolculuklarda,
Ozellikle geceleri yol almak daha c¢ok tercih edilen bir yontem oldugu
anlagilmistir. Kig sartlarinda soguk, kuru riizgar, don ve kar olaylar1 biiyiik sorun
teskil ederken, bahar dénemlerinde yogun yagmur ve bunlarin ortaya ¢ikardig
camurlar yollar1 ¢gekilmez kilabiliyordu. En ¢ok seyahat edilen yaz donemleri ise
giines yakmasi, susuzluk gibi ciddi problemlere sebep oldugu icin bilhassa daha
serin olan gece yolculugu tercih sebebiydi.

Yolculuklarda tehlikeden kagmanin temel kurali kalabalik ve iyi organize
olmus bir kervanla yolculuk etmekti. Ancak bu kervanlarla yapilan yolculuklarda
bazi seylerin temini de biiyiik problemlere sebep olabiliyordu. Ornegin yolda
yemegi pisirecek odun bulmak, menzillere varildiginda su siras1 bekleme,
hayvanlarin otlayacagi biiylik alanlarin tespiti, hatta hayvanlara ayn1 anda yem
verilmediginde ortaya cikabilecek kargasa bile kiicliik gibi goziiken ciddi
problemler arasindaydi. Az sayida kisiyle yapilan yolculuklar ise hirsiz ve
eskiyalara davetiye ¢ikartmak anlamina gelebiliyor veya aksam sineklerden
korunmak i¢in yakilan bir ates bile hirsizlara konaklanan yerini gosterebiliyordu.
Biiyiik bir kervana katilmayanlar, gectikleri topraklarda haksiz glimrikk veya
piskes uygulamalarina tabi olabiliyorken, bdyle seylerin 6niinii almak i¢in iyi bir
rehber yaninda yoreye gore giyinmek ve miimkiinse ydrenin dilini bilmek
yolculugun daha rahat gecmesini saglayabilmekteydi.

Sonug olarak 17. yiizyilda Anadolu’da yapilan yolculuklar ¢ok yonlii
tehlikeleri ve problemleri iginde barindiran mesakkatli bir siirecti. Ancak yollarda
cekilen sikintilar, Anadolu yollarma belli araliklarla yapilan kervansaray,
derbend ve menzil teskilatlar1 gibi giivenlik mekanizmalari, isyan iklimin hiikiim
stirdiigii bu asirda bile kesintisiz yolculuklarin yapilmasini miimkiin kilmistir.
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