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OZET
Bu makalede nehirlerden ii¢ sekilde gecis yapildigh
belirtildikten sonra Birecik Tershaneleri hakkinda kisaca
bilgi verildi. Ozellikle Firat ve Dicle iizerinden gemilerle
yapilan ticari nakliyat, zahire nakliyati ve harp malzemesi
nakliyat ile ilgili bilgi verildikten sonra Nehir Tasimacili-
guun igleme tarzt anlanldr.

-Nehir filosundan igte meydana gelen karigikliklar:
bastirmada istifade edildigi ifade edilip, Dicle ve Firat Ne-
hirleri iizerinden buharl: gemi isletilmesi ile ilgili calisma-
lar yapildig1 hatta Ingilizlerin 1861°de Buharli Gemi Nakli-
yat .S:rkeu kurdugn behrtdd;.

Anahtar kelimeler: Osmanh Devleti, Fzra! D:cle,
Tersane, Birecik.

“Tarihin her devresinde gerek ekonomik, gerekse sosyal ve askeri bakimdan yol- -
lar ve yollarin emniyeti hep birinci derecede nemi haiz olmustur. Zira ordularn bir -
yerden bir yere sevki, merkezle diger. idari birimler arasinda haberlesmenin temini
ve nihayet kervanlarla ticari mallarn nakli en eski dénemlerden yakin devre kadar
hayati 6nem tasimusdir. Bu husus karadaki tagimacilikta ve haberlesmede béyle ol-
dugu gibi, diinyanin dortte iiginii teskil eden denizlerde ve ulagim icin tabii mecralar
olan nehirlerde de ayni dnemi haizdir. Insan hayatinin suya bagh oldugu digiiniiliir-
se nehirlerin insan hayatindaki 6nemi daha iyi anlasilir. Bunun igindir ki insanlar ek-
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2 ' TURK DUNYASI ARASTIRMALARI

seriyetle bu su kaynaklanina yakin yerleri mesken edinmis ve yeri geldiginde kendisi
icin engel teskil eden bu nehirlerden faydalanma yoluna gitmistir.

‘Osmanlilarda ilk muntazam tersane. Gelibolu tersanesidir. Bundan 6nce pek kii-
ciik olarak Karamiirsel ve Edincik’de daha sonra Izmit'te ve Marmara sahillerinde
~ bazi yerlerde tersaneler yapilmistir. Yavuz Istanbul’da 1515’te ikinci biiyiik tersane
yaptirmigtir. Zamanla ihtiya¢ duyuldugunda uygun yerlerde bir¢ok tersane yapilmig
ve buralarda gemiler insa edilerek donanma giiclendirilmistir. Siiveys tersanesi,
Ruscuk tersanesi, Basra tersanesi, Samsun tersanesi, Birecik tersanesi vb.'

Osmanli devletinde nehirlerden gegisin ii¢ sekilde yapildig1 gériilmektedir: 1-
Devrin ileri gelenleri tarafindan vakfedilmis kayiklar araciligiyla halkin parasiz ola-
rak gegirilmesi, 2- Bazi yerlerde sancak beyi ve diger memurlar igin bir nevi gelir
temin maksadiyla halki ficret karsihZinda gecirme, 3- Firat ve Tuna gibi biiyiik ne-
hirlerde hiikiimetin kurdugu ve cogunlukia askeri gaye i¢in kullamlan nehir donan-
malan ile nakliyat.” Bu makalede Osmanlilar déneminde Firat ve Dicle iizerindeki
- tasimacilik tizerinde durulacaktir. -

1- Birecik Tersanesi

Osmanlilar XVLI. asrin son yarisinda Basra ve havalisini muhafaza etmek icin Bi-
recik'te kiigiik bir terhane kurarak burada baz: gemiler yaptirdiklari gibi daha sonra-
lar yani XVIIL. asir ortalarina dogru yine burada Firat nehri icin hafif bir filo vucu-
da getilrmislerdir._} Buna dair elimizdeki en eski vesika 11 Subat 1560 tarihini tasi-
maktadir. Bu tarihleri tagiyan hiikiimlerin birincisinde, Birecikte gemi yaptirilarak
Basra'ya génderilmesi emredilmekte idi. 17 Temmuz 1560 tarihli hilkkie gore, Basra
mithimmat: icin talep edilen keresteler 60 adet nehir gemisi ile Firat tizerinden nak-
ledilmekte olup tagkin zamaninda da Isa nehrinden gegip, Bagdat'a, oradan da Dicle
tizerinden Basra'ya gonderilmistir. Firat nehrinin Birecik'te geniglemis olmasi gemi
ingaatina uygun bir zemin olusturuyordu. insa edilen gemilerin yagmur ve giinesten

- muhafazasina dikkat ediliyordu. Gemiler kullaniimadiklari zaman bile hazir durum-
da bekletilmekte ve devamh olarak bakim altinda bulundurulmakta idi. Insa edilen
gemilerin kullanilmalarrigin re:s diimenci, kiirekgi vb. igin gerekli masraf Halep vi-
layeti hazinesinden ddcmyordu

Birecik, gemi insasi icin liizumlu ¢ivi ve kereste malzemelerinin bulundugu
bolgelere yakin oldugundan Siiveys tersanesinde oldugu gibi, Istanbul'dan malzeme
gonderilmesine ihtiyag kalmiyordu. Kereste Marag, Malatya, Besni, Antep, Kahta ve
civarindaki ormanlardan temin ediliyor, kesildikten sonra at, deve, kiiz ve katir gibi
hayvanlara ve arabalara yiiklenerek Birecik'e naklediliyordu. Demir ise Adana- cyz‘l-
letinden develerle geunhyordu Gemi ingas: ile mesgul olacak mimar, marangoz gi-
bi teknik elemanlar ise Istanbul'dan gﬁndenllyordu Firat nehrinde sulann, yazin
azalmasi, diger mevsimlerde tasmasi gibi durumlarda normalin ¢ok iistiine ¢ikmasi,

! Genig bilgi igin bk. 1dris BOSTAN, Osmanlt Bahriye Tegkilau: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, Ankara
1992, 5.14-24,

* Cengiz ORHUNLU, Osmanlt fmpammrlugmrda Sehircilik ve Ulagim Uzerine Aragtirmalar, (De.rle'yer;:
Salih Ozbaran), izmir 1984, s. 105; Yiicel Ozkaya, XVIII. Yiizyida Osmanlt Kurumlar: ve Osmanh Top-
fum Yaganusi, Ankara 1985, s. 88.

Ismml Hakki UZUNCARSILI, Osmanl: Devleti'nin Merkez ve Bahnye Te,shmn Ankara 1988, . 404..
ORHUNLU a.g.e.,s. 117,118; OZKAYA, a.g.e., s. 89.
BOSTAN a.g.e., s22.

210



MEHMET KARATAS / FIRAT VE DiCLE NEHIRLERINDE TASIMACILIK 3

Birecik'te gemi yapimim tehlikeli bir duruma sokuyordu. Bdyle zamanlarda, gemi
keresteleri Birecik'ten nehir yoluyla Basra'ya génderiliyordu. Bu nakil isinde, o za-
man ¢ok kiymetli olan kerestelerin yerlerine sahmen varmasi i¢in her mahallm kadi-
sina ve idare amirine siki hitkiimler gﬁndenllyordu

2- Nehir Tasimacihgimn Isleme Tarz1

Nehirlerde isleyen gemiler, askeri maksat giidiilerek insa edilen gemiler ile 6zel
olarak tiiccar emtiasi ve zahire nakli igin inga edilmig ve hususi ellerde olan reaya
. gemilerinden ibaretti. Thtiya¢ duyuldugunda duruma gére gemi inga edilirdi. Yapilan
gemi miktar1 5-6'dan baslayarak 150-200'e kadar yiikselirdi. Cok sayida insa edilme-
leri muharebe zamanlarina rastlamaktadir. Yaz mevsimlerinde nakliyat yapilmazdi,
ciinkii anilan nehirlerin sulan azalmakta idi. Nakliyat yaz aylannda yapilsa bile ¢ok
az esya yiiklenirdi. Nakliyat: engelleyen diger bir husus da ilkbaharda fazla yagmur-
lar yiiziinden meydana gelen fezeyan hali idi. Yagmur yiiziinden nehir arklan tas,
toprak ve kumlarla dolmakta, bu durum da nakliyat gii¢lestirmekte idi. Bu mahzuru
ortadan kaldirmak i¢in yilda bir defa nehrin en ¢ok yiginti yapms oldugu yerlerde
temizlik yapilarak, yataklar diizeltilmekte idi. Bazi kimseler bu isle gorevlendiril-
miglerdi. Bagdat nahiyelerindeki arklarin temizlenmesi icin her yil 900 kisi kirkar
gilin ¢caligmak zorunda idi.

S6z konusu nehirlerin sahillerinde yasayan bazi Arap agiretleri de nakliyati en-
gelleyen sebeplerden birini olusturuyordu. Bunlar, bblgelerinden ‘akan nehirler fize-
rindeki gemi kafilelerini yagmalamakta idiler. Bir kismu da kangiklik ¢ikararak, nak-
liyatin islemesi i¢in gereken emniyeti ortadan kaldinyorlardi. Gemi kafilelerinin

~ yagmalanmalarina kargi nehrin her iki yakasinda o .bolgelerdeki-idare amirlerine bu

hususa dikkat etmeleri ve koruma kuvveti ¢ikarmalan i¢in talimat verilmekte idi.

Mesela; 1724 yihnin arahk ayinda Birecik'ten Ridvaniye'ye nakledilecek siyah barut

~ ve diger cephanenin muhafazasi igin her gemi igine miinasip miktarda tiifek¢i kon-
dugu gibi, nehrin sag tarafinin Halep beylerbeyi Ali Pasa tarafindan tayin edilmig
olan suvariler, sol tarafimin da agiret beyleri tarafindan muhafaza edilmesi igin emir-
ler verilmisti. Bagdat civarinda Firat ile Dicle, Isa nehri vasitasiyla birlesmekte idi.
Sulann gidis gelise uygun oldugu zamanlar bu nakliyat 15-16 giin siirmekte idi. Si- -
lahtar Mehmet Aga 6nceden zikredilmis Ridvaniye iskelesinin Bagdat'a uzakhiginin
6 saat gektigini kaydetmektedir. Nakliyatin istenen zamanda yapilabilmesi igin sula-

_rin normal seviyeye yiikseldigi zamanlar bekleniyordu.

Anilan nehirden gecen malzemeyi yagmalayan Hamdiil-Abbas isimli Arap asire-
ti, nakliyati en ¢ok engelleyen asiretlerden biriydi. Deyr'den iki konak asag: $ab ko-
yii civaninda Cahg ve Ukayrat agiretleri hucum ettigi gibi, Cezire tarafindan da Cu-
bur asireti nehrin her iki tarafindan gelen 38 adet kereste gemisi iizerine saldirmisti.
Hiiclim giiniiniin aksamina dogru Cezire tarafindan gelen leventler ve gemi.miirette-
bati bunlar ile déviistitkten sonra'kafilenin 8 adet gemi ve keresteleri elden ¢ikmugti.
Ane'den yukarida bulunan Salihiye'ye, oradan Arasa adl yere gelinceye kadar her
iki taraftan bagka Arap asiretleri saldirarak, kalan gemileri de zabt etmek istemigler-
di. Bu miicadele sonunda da 6 adet gemiyi ve iizerlerinde keresteleriyle birlikte 4 -
aemiyi ele gecirmislerdi. Maras beylerbeyinin tayin etmis oldugu 99 kisi bu miica-
delede maktul diigmiistii. Kereste ve egyayr geri almaya, suglulan cezalandmmaya
Rakka beylerbeyi Ali Pa$a memur edilmisti.

¢ ORHUNLU, a.g.c., 5. 117.1 13: OZKAYA. ag.e., s. 89.
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4 § TURK DUNYASI ARASTIRMALARI

Anlatilan bu olay, adi1 gegen nehirler iizerinde nakliyatin ne zor sartlar altinda
yapildigim gostermektedir. Bundan dolay1 kereste ve diger malzeme nakliyatinda
-gemilerin bu durumlara diigmemesi i¢in, gemilere muhafiz kuvvet konmakta, gemi-
lerin gecis sirasinda nehrin her iki kiyisimin muhafazasina dikkat edilmekte idi. Nak-
liyat-muhérebe zamanlarinda alinan tedbirler ona gore suratli ve cezri olmaktaydi.
fran ile yapilan muharebeler dolayisiyla bu hususta elimizde birgok 6mek vardr.
3000'den fazla gemi ile peksimet keleklerinin Birecikt'en Ridvaniye'ye sevkedilmesi
igin Firat nehrinin her iki tarafi kusatilarak, tedbir a]mmtstl bunun i tg:m civar yerler-
den asker celbedildigi gibi baz1 asiretler de bu ise memur edilmisti.’

2.1. Ticari Nakliyat

Tacirler mallarin1 Halep'ten Birecik'e Lewan]arla gondermekte, oradan da gemi-
lerle Bagdat'a sevk etmekteydiler. Birecik emini mallardan giimriik resmi almakta
idi. Dogudan Kizildeniz yolu ile Siiveys'e, oradan Kahire ve Iskenderiye'ye getirile-
rek Akdeniz'e; Basra'dan nehir yolu ile veya kervan vasitasiyla Halep'e nakledilen
emtia, oralardan devletin diger kisimlarina naklediliyordu. Bu ticaret yollar: ortacag-
daki roliine, Osmanlilar zamaninda da devam etti. Akdeniz limanlarindan Iskenderi-
ye ile Iskenderun arasindaki Trablus dogu mallarinin Avrupa'ya intikal ettirildigi di-
ger bityiik bir merkez idi. Hindistan'dan nehir ve kervan yollari ile gelen ipek, baha-
rat ve diger maddeler Akdeniz limanlarina buradan ihrac edilmekte idi. Trablus-Sam
ile Halep arasinda Avrupal: tiiccarlar daima gidip gelmekte idiler. Halep ve $am
arasinda bulunan yerlerde dolasan Ebu R_l$ oglu, tacirler icin bazen tehlike arz edi-
yordu.

Basra ise Hint ticaretinin Osmanli iillkelerine nakledildigi bir limandi. Firat iize-
rindeki nakliyatin da diger ucunu tegkil ediyordu. Basra ile Hindistan arasinda bir-
cok tacir gemileri isliyordu. 5 Mayis 1566 yilina ait bir hilkiimde bu trafigin oldukca
serbest isledigi, Portekizlilerin miiddhele edemedikleri agik olarak anlatilmaktadir.
Basra ve Erzurum arasindaki ticaret yolu Luristan arazisinden ge¢mekteydi. Dicle
nehri iizerinde ve Diyarbekir'den itibaren kelekler vasitasiyla cesitli-emtia nakledil-
mekte idi. Diyarbekir'den Musul'a, oradan Bagdat'a kadar keleklerle yapilan cesitli
emtia nakliyati, kanun dis1 hareketlerle zaman zaman engellenebiliyordu.®

2.2, Zahire NaKliyati

Osmanli devletinde her kazada iiretilen hububatin o kaza icinde sarfedilmesi,
prensip olarak kabul edilmisti. Fakat civar alanlarda yetistirilen hububatin kafi gel-
medigi bolgelere ve sehirlere (Istanbul, Edirne, Mekke ve Medine gibi) hububata
daima ihtiyaci olan adalara, stratejik durumlart dolayisiyla daima tiiketici durumda
olan hudud boylarma, uzun kis aylarmin da etkisiyle, devletin diger iiretici bslgele-
rinden hiikiimetin miisaadesiyle hububat nakli gerekiyordu. XVI. asir sonlarinda’
Iran ile yapilan muharebeler, ordu ihtiyaci ve huduttaki kaleler icin nehir yolu 1le
genis blciide hububat naklini gerektiriyordu. Smnirdaki kalelerin ihtiyaci olan hubu-
bat esasen her yil gbnderilmekte idi. Bagdat, Basra ve civarindaki k6yler daima hu-
bubat tiiketen merkezlerdendi. Ismi gecen yerlerde bugday, arpa gibi zahire ihtiyaci-
m1 yetigtirmek gii¢ oldugu i¢in, Rakka, Diyarbekir ve Musul taraflarindan satin alina-
rak nehir yolu ile bu yerlere ulagtiriliyordu. Birecik, Firat nehrinden gonderilen za-

T ORHUNLU, a.g.e. s. 125-127.
8 age.s. 127, 128,
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MEHMET KARATAS / FIRAT VE DiCLE NEHIRLERINDE TASIMACILIK 5

hire nakliyatinin baglangi¢ noktas idi. Hububat génderen yerler Halep eyileti ile Bi-
recik ve havalisi, Nusaybin, Diyarbekir eyilet dahilinde bulunan ziraat bolgeleri idi.
Bu nakil isinden 6nce, talep edilen zahire miktarimin nereye ve ne miktarda gonderi-
lecegi hususunda bir ihtiyag listesi defter halinde Istanbul'a génderilir, oradan da
iiretim merkezlerine, gonderecekleri yer ve miktar belirtilerek ayr ayri hiikiimler
yollanirdi. iste bu gibi talimat ile, Dicle iizerinde de Hisn Keyfa kazasindan kelekler
ile Bagdat'a zahire naklediliyordu. Her tiiketici bélgeye, nereden zahire nakledilece-
i evvelce belirlenmig ve herhangi bir istek durumunda, bu husus aksamadan tatbik
edilmekte idi. Diyarbekir eyaleti Basra ve civarinin hububatini teniin eden bir anbar-
di. Basra eyiletindeki kalelerin zahire ve mithimmat durumunun yeterli olmasina,
hatta fazla olmasina, Irana kars: ihtiyath olmak bakimindan dikkat edilirdi. Bagdat
ve Basra eyiletlerinden birisi zahire sikintis1 ¢ekerse, zahiresi fazla olan, yeni nakli-
yat yapilancaya kadar, sikinti ceken eyilete fazlasimi gondermekte idi. 1568'de Bas-
ra'daki bugday sikintisi, iiretim merkezlerine yapilmis olan siparis gelinceye kadar
Bagdat’tan gonderilen bugdayla muvakkaten giderilmisti. Zahire naklinden evvel,
bunlan nakledecek vasitalarin hazirlanmasi emrediliyordu. Bu hazirlik bazen olduk-
ca biiyiik sayida gemi insaatina sebep oluyordu.

Sicak bir yer olmasindan dolayr Basra'da zahirenin ii¢ aydan fazla korunmasi
milmkiin olmuyordu. Bu durum, biiyiik zahire stoklar yapilmasina engel teskil edi-
yordu. Bugday ve arpa stoku yapilmayan yerlerde piring ve hurma stoku yapilmas:
tavsiye ediliyordu. Zahire, tiretim bdlgelerinden kira develeri ile Birecik'e tagimiyor-
du. Her deve 20 kile zahire tasimakta idi. Nehir gemilerine ise 15 mud miktarinda
zahire yiikleniyordu. Bu nakliyat yaz aylar icinde en diisiik dereceye variyordu. Ay-
n1 zamanda suyun azlif1 sebebiyle gemilere az zahire yi.ikleniyord_u.g-

2.3. Harp Malzemesi Nakliyat:

Bu malzemeden kastedilen, basta devrin en 6nemli harp malzemesi olan baruttur.
Osmanh ordusunda devrin en tesirli silahi olan topguluk bilyiik bir yer isgal ediyor- .
du. Topeu smifinin kullandig ma]zemc olarak barutun imal ve nakledilmesine dev-
let tarafindan biiyiik ihtimam gbs[enlmekte idi. Her biiyiik sehirde ve miistahkem
mevkide ihtiyac: kargilamak igin barut imalethanesi vard. Firat ve Dicle nehirlerinin
gectigi yerlerde Ercig, Ahlat, Bagdat ve Halep'te barut kdrhaneleri bulunuyordu.
Bunlarin iginde en bilyiik Bagdat’taki imalathanelerdi. Barut Halep civarindédki Ebu
Ris gibi Arap asiretlerinden tedarik edilen develerle Trablus'a naklediliyordu. Fazla
iiretildigi zaman, bunlan nakle deve yetmedigi icin kalan miktar mahzenlerde depo
ediliyordu; zamanla ihtiyag gsteren yerlere naklediliyordu. 1605 yilinda Bagdat’ta
Trablus'a nakledilecek 400 kantar barut igin 100 deve lazim oldu. Bir kantarin agir-
h tiiccar arasinda 40 vukiyye olduguna gore taginan miktar 19.200 vukiyye tut-
maktaydi. Bagdat barut imalathanelerinde kullanilan odun, digardan gemilerle getiri-
liyordu. Bu nakliyat i¢in 6zel gemiler inga ettiriliyordu. Odunlar Sehr-i Zor'a bagh
olan Bacran (?) sancagindan saglaniyordu. Aym eyalete bagh bulunan Haris sancag
da bu odunun ihrag edildigi diger bir bélge idi. 1566 yilinda 200 kelek; ardi¢ odunu,
top yapimunda gerekli olan toprak, demir, tel ve kalay: Diyarbekir'den itibaren Dicle
izerinden nakletmisti. Bu gibi nakliyat Diyarbekir ve Sehr-Zor beylerbeyinin yakin--
dan ilgilenmelerini gerektiren hususlardandi. 1566 yilinda top dékiimii, kalip yap-
" mak i¢in kullanilan toprak Hisn Keyfa'dan Bagdat'a Dicle {izerinden gnderilmisti.”

; .
Aymi eser, 5. 128, 129, 131,
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6 : TURK DUNYASI ARASTIRMALARI

Bu toprak, 5 adet kelek icine ve ayrica 2 kantar demir tel, & kantar kalay koymak su-
retiyle nakledilmisti. Keza Basra'daki kéarhanedeki top kalibi igin gerekli toprak,
Hisn Keyfa'dan gonderiliyordu.
 Halep sehri ve eyiletinde birgok barut imalathanesi hulunmaktayd: Buna Marag'ta-
kileri de eklememiz gerekir. Kibris seferi sirasinda ordunun barut ihtiyact amilan yer-
lerdeki imalathanelerden saglanmustt. Bu hususta Trablus limani, bir miibadele rolii oy-
namakta idi. Bagdat'tan bu sefer icin barut gonderilmigti. Barutun nakli ya develer ya
da nehir yolundan’ nakledilirdi. 1566 yilinda 10 gemi, bakir- yiikli olarak Halep'ten
gonderildi. Barutun nehir yoluyla nakli, bu maddenin sudan etkilenerek bozuimasma
sebep olabilecegi ihtimalinden, genellikle karadan develer ile yapilmaktaydi.
Basra ve Bagdat tarafina lazim olan savag malzemelerinden bakir, nehir yolun-
dan nakledilirdi. Bagdat ve Basra tarafina bakir ve kursun daima Halep'ten develerle
Birecik'e, oradan da nehir gemileriyle Basra ve Bagdat'a génderilmekte idi.'®

3- Nehir Filosunun I¢ Siyasetle Tigili Olarak Kullanilmas:

Osmanli Devletinin 1534 yilinda aldig: Bagdat ve 1546'da hakim oldugu Basra
civarlarinda bulunan Arap agiretleri devlet i¢inde daimi huzursuzluk teskil etmisler-
di. Vesikalarda Cezayir Araplan olarak isimlendirilen bu asiretler hakkinda fazla .
bilgimiz yoktur. Cogunlugu $ii mezhebine bagli olan Cezayir Araplarinin varliklan-
n1 ve yayildiklan alanlari, bu konuda derli toplu kaynak olmadigindan ancak meyda-
na getirdikleri isyanlardan ¢ikarabiliyoruz. Firat ve Dicle nehirleri ve birlegmelerin-
den olusan Sat nehrine dokiilen nehirciklerin meydana getirdikleri yiizlerce adacikta
oturmakta idiler. Cezayir, Basra eydletinin sinirlar igine girmekte idi. Eydlet icinde -
cikan kangikliklar daima bu bolgeden kaynaklanmigti. Burada oturan Arap asiretleri
bazen Basra’y1 kugatacak kadar ileri gitmislerdi. Bu gibi hallerde Bagdat’tan yardim
gondermek geregi dahi duyulmugtu. Hatta s6z konusu Araplarin ¢ikardig isyanlan
bastirmak, oralan siik{inete kavusturmak icin yapilan harekdt bir sefer mahiyetini al-
makta idi. XVI. asirda bu hareketleri gbrmek miimkiindiir. Boyle bir hareket icrasin-
da Bagdat beylerbeyi, Musul beylerbeyinin destegine sahlp oluyordu. Zira, Cezayir
Araplarinin simir bolgelerinde oldugu dikkate alinirsa, Iran'in miidahelesine meydan
vermeden, ¢ikarilan kangikligi bastirmak gerektigi anlagihr. Cezayir denilen bolge
200 kadar kiigiik nehir ayaginin cevreledigi ve araziyi adaciklar halinde ayirdig yer
olup iginde bulunan kdy ve kalelerin etrafi su ile gevriliydi. Karadan zabt etmek im-

" kansiz oldugundan uzun siire dayanabiliyorlardi. Oralara ancak kiigiik gemilerle nii-

- fuz etmek miimkiindii. 1565 yihinda ¢ikan kanigiklik icin Birecik'ten 500, Bagdat’tan
200 adet nehir gemisi i¢inde top v.b. mithimmat, ayni zamanda cenk¢i oldugu halde
génderilerek bolgenin yatigtirilmasi miimkiin olabilmisti." .

Emniyeti aksatan diger bir husus.da, Firat nehri kenarinda doiaslp, oerek nehir ve ge-
rekse kara trafigini sekteye u@ratan Arap a$lretle:n idi. Bunlara karsi muhafaza emniyet
kuvveti olarak daima 10 kita kadar gemi bulunmakta idi. XVI. yiizyilda, bugiinkii Suriye
ve Irak hududlarimn birlestigi yerlerde faaliyette bulunan asiretlere karst Alyan oglu, nehir-
den ve karadan gidip gelenlerin emniyetini temin igin gorevli kilinmsti.'? XVIL. yiizyil

©ggp.e.,s 131-133.

B Mehmet KARATAS, Nazmi-Zade Murtaza'mn Giilgen-i Hufefa stnn Tenkitli Tmns“npstw:m
Yayinlanmamag Doktora Tezi, Erzurum 2001, 5.264-266; Katip CELEBI, Tulfetii'l-Kibar Fi-Esfari'l-
Bihar, (Yay. Haz. Orhan Saik GOKYAY), istanbul 1973, 5.122-125,

2 K atip GELEBI, a.g.e., 5.123.
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sonlaninda Osmanh Devleti’nin batida 16 yil siiren muhérebelerle mesgul olmasi-dogudaki
topraklanni ve simirlar bolgesini ihmal etmesine sebep olmustu. Bu yiizden devletin bazi
kisimlan yabanci devletler tarafindan da tesvik edilen mahalli hanedanlar tarafindan da ida-
re edilmeye baglanrmugt. Basra ve havalisi Muntafik- isimli Arap agiretinin reisi Mani tara-
findan 1694 yilinda zabtedilmisti. Bu zat Dicle'nin dogusunda Iran niifuzuna dahil bataklik
bir bélge olan Huveyze hikimi Ferecullah ile miicadele halinde idi. Bu b&lgeyi tekrar Os-
manh hakimiyetine almak icin Bagdat valisi Dalbatan Mustafa Pasa idaresinde olmak iize-
re 1700 yilinda bir sefer diizenlendi. Bu seferde nehir filosundan biiyiik 6lciide istifade
edildi. Bu 6nemli meseleyi halletmek icin Rakka'da bile nehir gemileri yapildi. Sefer bagan
ile sonuclandiktan sonra Firat nehri iizerinde icra edilen bir harekitta da nehir ﬁ!osunun bii-
yiik yardim ve destegi goriildii.”

1701 yilinda, 30 yildan beri nehir yataklarina dikkat edilmedigi icin, Firat nehrinde
Mahiyye kasabasina 4 saat mesafede ve bati tarafinda Ziyab ismi ile anilan bir kol mey-
dana geldi. Bu kol Haske nahiyesi harki iizerinde biiyiik bir siddetle akmakta idi. Akinti-
nin siddetli olmas: yiiziinden Bagdat valilerinin bent ve set isleriyle ilgilenmemeleri yii-
ziinden Firat'in suyu azalmakta, Ziyab'in suyu cogalmakta idi. Sularin kapladig yerlerde
¢okiintiller meydana gelerek, bilyiikge bir gol olugmugtu. Tiiccar gemileri Firat iizerinde
isleyememe durumuna diigmiislerdi. Ote yandan bu su diger taraftan mecrasina akmak-
ta, nehrin artik akmadig yerlerdeki topraklar ziraat bakimindan biiyiik zararlara ugra-
makta idi. Bu sakincay: ortadan kaldirmak i¢in Bagdat valisi Dalbatan Mustafa Pasa ta-
rafindan bir sefer tertip edildi. Bu seferle ilgili Mustafa Paga'ya gonderilen Hatt-1 Huma-
yunda, Kiitahya Muhifizi Abdi Paga, Diyarbekir Muhéfizi Yusuf Pasa, $ehr-i Zor Mu-
hafizi Yusuf Pasa ve Musul Muhifizi Ibrahim Paga biitiin kap: halk: ve eyaletleri asker-
leriyle, yine Sehr-i Zor'a tabi Koy Pasasi Ali Pasa ve Bagdat muhafazasinda olan kul
kethudasi Dergah-1 Ali yenigerileriyle beraber Mustafa Pasa'min serdarhiinda bu sefere
memur edilmiglerdir. Nehri her taraftan eski yerine akitmak igin gerekecek ingaatta kul-
lamimak {izere mimar, marangoz ve ingaat malzemesi getirildigi gibi cahigunilmak iizere
40.000’den fazla insan toplanmigti. Etrafta oturan halktan da yararlamlmisti. Sonunda,
nehir 30 Ocak 1702'de mecrasina sevkedildi. Bu faaliyet sirasinda Sat kaptanimin biiyiik -
yararhg goriildii. Bu tarihlerde Firat tizerindeki gemilere kaptan tayin edildigini ve iin-
vammnin Sat kaptan: oldugunu &greniyoruz. Dalbatan Mustafa Paga emrinde bu makama
ilk tayin edilen kimse, Sat kaptani olmak iizere harekete katilan Aggt Mehmet Pasadir.
Asct Mehmet Pasa bu mevkie, Tuna kaptanligindan getirilmigti. Tayindeki en &nemli
sebep, nehir filosunun sevk ve idaresinde genis bilgisinden istifade idi."*

Asc1 Mehmet Pasa bir siire sonra Basra beylerbeyligini idareye memur edilmisti.
Hint tiiccarlani getirdikleri mallar1 iran limanlarina nakletmekte. idiler. Ag¢1 Mehmet
Pasa idareyi ele alinca az zamanda yeniden eski diizeni kurdu. Hint emtiasinin yeni-
den Basra limamna gelmesini sagladi. Sat kaptanhiginin merkezi Basra idi. Kaptanh-
ga tayin edilecek kimseler Bagdat valilerince tasvib edilecekti."”

3- Firat ve Dicle Nehrinde Buharh Gemi Isletilmesi

Reisleri George Baldwin olan bazi Ingiliz tacirleri daha 1784 yilinda Akdeniz ve
Siiveys berzahl‘ yoluyla Hindistan'a varacak olan bir yolun imkdnini gérmiislerdi. An-

KARATAS a.g.r., s. 409-441.
mge 5. 44]-464.

3 ORHUNLU, a.g.e., 5. 133-136; Ziyab Nehrinin mecrasina akitulmasindan sonra bu sefer katilan asker
namina gonderilen mahzar igin bak. KARATAS, a.g.1, 5. 457-460.
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cak tasan, Ingilizler tarafindan 1830 yihina kadar ciddiye alinmadi. Bu tarihte, dogu ti-
caretinden azami derecede istifade icin, Hindistan'a en kisa zamanda varacak yolu tes-
bit i¢in bir komite olusturuldu. Palmerston, Siiveys'te bir kanal projesine, oramin ikinci
bir bogazlar meselesi teskil edecegi endigesiyle muhélefet ederek onun yerine Siiveys
berzahini kateden bir demir yolu yapimuna taraftar olmustu. Palmerston, Dicle ve Firat
yolu ile yapilacak bir nakliyat sebekesi planina yatkindi. 1833'ten sonra bu proje kuv-
vet kazanmaya basladi. Palmerston bu vesile ile Osmanh Devleti ile daha siki miinise-
bet kurarak, Rusya'ya karsi Osmanh Devleti’ndeki menfaatlanm kolaylikla miidafaa
etmek imkanina sahip olacagim umuyordu. Zira Osmanh Devleti Ingiltere'nin refahin-
da dnemli bir faktor teskil ediyordu. 1830 Haziranmindan 1831 Haziranina kadar Ches-

ney, Firat nehri yoluyla Basra kérfezini inceledi. Bu incelemelerin sonunda Firat nehri =

lizerinde buharl gemi isleyebilecegini iddia etti. 1834'te Chesney, Iskenderun limanin-
dan buharli iki gemi nakle giristi. Deve sirtinda taginan gemi pargalan Birecik'te monte
edildi. Iki gemiye her iki nehrin adlan verilmisti. Ingiliz hitkiimeti Babiali’den bu hu-
susta izin verildigine dair &nceden ferman istemisti. Ingiliz elgisi, 28 Agustos 1835 ta-
rihli bir mektupla, belirtilen gemilerin seyri sirasida nehrin her iki yakasinda oturan
agiretlere hitaben buyrultu yazilmasim ve kendileri bu hususta haberdar edilerek ikaz
edilmelerini istirham etti. Bunun igin gereken araba ve insan yardimi yapmasina dair
Birecik miitesellimine emir verildi. Firat nehri iizerinde agag: ve yukan yénlerde olmak
lizere gemi isleyebilecegini ispat icin Chesney deneme seferine aym yilda basladi. Bas-
ra ile Birecik arasinda bu nehir igin insa edilmis gemilerle yapilacak nakliyat, Birecik
ile Iskenderun arasinda insa edilecek demir yolu ile Akdenize ulagtinlacakti. Kesin
aragtirma 1835 yilinda bagladi. Sonraki ii¢ yil icinde Basra korfezinin sahilinde bulu-
nan Bugir limanina dogru yavag yavas ilerlemeye basladi. Dicle adh gemi Ane'nin ku-
zeyinde batti. Chesney 1837'de Busir'e vardi. Ayni sekilde Dicle nehri iizerinde de ke-
gif seyahati yapildi. Buna girisen Firat isimli geminin kaptani’ H.B. Lynch idi. Bu kigi
aragtirmalanin bitirdikten sonra Bagdat'a Dicle tizerinden nakliyat yapan bir sirket kur-
du. 1840 yilinin ortalaninda Lncy, Firat nehri {izerinde isletilmis olan Firat ve diger ge-
miyi Hindistan kumpanyasindan satin almigti. Chesney ve Lynch'in arastirmalanna,
1847'den 1863'e kadar Hindistan bahriyesine bagl Felix Jones tarafindan devam edil-
di. Bu zat, 1855 yilinda Buslr‘de oturmaya memur edilince, bu ise 1862 yilma-kadar
devam etti.

~ Buharli iki gemi ticari amaglarla isletiimeye ba;dann’ugn 1861 yilinda Ingiliz yetkili-
ler, Firat ve Dicle buharli gemi nakliyat sirketlerini kurdular. Bu tarihle birlikte yeni ge-
miler eskilerin yerini aldi. Bunlar yeni agilmis Siiveys kanal yoluyla gelenlerdi.

Sonug:

Biitiin bu faaliyetler, Firat nehri yoluyla Hindistan'a en kisa seklldc varmanin
miimkiin oldugunu gdstermek igin yapilmsken, sonug umuldugu gibi citkmamust.
Bunda Ingilizlerin Irak'a olan ilgilerinin stratejik olmasmin da rolii bulunmaktayd:
Ekonomik ilgileri, orada higbir zaman iiste ¢ikmadi. Bu sonucu, 1857'de ortaya ati-
lan Firat demiryolu projesinin akibetinde de gormekteyiz.'s

insanlar yaratihislannin geregi olarak devaml: iginde bulundu@u sartlan kendi lehlerin-
de degerlendirmek icin bir arastirma iginde olmuslardir. Yukarda ifade edildigi gibi gerek
denizlerden, gerek nehirlerden, gerek diigmanlarindan sakinmada, gerekse yaptig: ticari
aligverislerinde zamanin gartlanm da goz 6niine alarak istifade etmislerdir.

16 ORHUNLU, a.gee., s. 136-138.
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