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OSMANLI DEvLETi'NDE 
FlRAT VE DiCLE NEHİRLERİNDE 

TAŞlMAClLIK 

. * Dr. Mehme~KARATAŞ · 

Bu makalede nelıiderden iiç şekilde geçiş yapıldığı 
belirtildikteıı sonra Birecik Tershaneleri lıakkmda kısaca . 
bilgi verildi. Özellikle Fırat ve DiCle üzerinden _gemilerle 
yapılan ticari nakliyat, za/ıire·nakliya(ı ve harp malzemesi 
nakliyatı ile ilgili bilgi verildiJ..'ten SO/Ira Nelıir Taşmıacılı­
ğmm işleme tarzı an/atıldı . 

. Ne/ı ir filosımdaıı içte meydana gelen karışıklıklan 
bastınnada istifade edildiği ifade_ edilip, Dicle ve Fırat-Ne- . 
hirleri üzerinden bulıarlı gemi işle_iilmesi ile· ilgili çalış;,iq­
_lar yapıldığılıatta İngilizlerin 1861' de Bulıarlı Gemi Nakli-
. yat Şirketi kurduğu br!lirtildi. 

A11alıtar kelimeler: psmanlı Devletı: Fırat, Dicle, 
Ters ane, · Birecik. 

. . 
Tarihin her devresinde gerek ekonomik, gerekse sosyal ve askert bakımdan yol-

lar ve yollann emniyeti hep birinci derecede önemi haiz olmuştur. Zira ordulann bir 
y~rden_ bir yere seyki, merkezle diğer- idari birjiİller arasında haberleşmenin tem_ini 
ve nihayet kervanlarla ticaô maliann nakli en ·eski dönemlerden yakın- devre kad~r 
hayati önem taşımışdır. Bu husus karadaki taşımacılıkta ve haberleşmede böyle ol­
duğu gibi, dünyanın dörtte üçünü teşkil eden denizler4e ve ulaşım için tabii mecralar 
olan n ehirlerde de aynı önemi ,haizdir. İnsan hayatının suya bağlı olduğu düşünülür­
se nehirlerin insan hayatındaki önemi daha iyi anlaşılır. Bunun iç~ ndir ki insanlar ek-

. . 
• KSO Fen-Edebiyat FakUitesi Tarih BöiU!Y'u· Araştı-rma Görevlisi. 
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2 TÜRKDÜNYASI ARAŞTIRMALARI 

seriyetle bu su kaynaklarına yakın ·yerleri mesken edinmiş ve yeri geldiğinde kendisi 
için engel teşkil eden bu nehirlerden faydalanma yoluna gitmiştir. 

"Osmanlı larda ilk muntazam tersane. Gelibolu tersanesidir. Bundan önce pek kü­
çük olarak Karamürsel ve Edincik'de daha sonra İzmit'.te ve Marmara sahi11erinde 
bazı yerlerde tersan~ler yapılmıştır. Yavuz İstanbul'da 1515'te ikinci büyük tersane 
yaptırmıştır. Zamanla ihtiyaç duyulduğunda uygun yerlerde birçok tersane yapılmış 
ve buralarda gemiler inşa edilerek donanma güçlendirilmiştir. Süveyş tersaiıesi, 
Rusçuk tersanesi, Basra tersanesi, Samsun tersanesi, Birecik tersanesi vb. ı 

Osmanlı devletinde nehirlerden geçişin üç şekilde yapıldığı görülmektedir: 1-
Devrin ileri gelenleri tarafından v_akfedilırıiş kayıklar aracılığıyla ha,lkın parasız ola­
rak geçirilmesi, 2- Şazı yerlerde sancak beyi ve diğer memurlar için b_ir nevi gelir 
temin maksadıyla halkı ücret karşılığında geçirme, 3- Fırat ve Tuna gibi büyük ne­
hirlerde hükümetin kurduğu ve çoğunlukla askeri gaye için kullanılan nehi~ donan­
maları ile nakliyat.2 Bu makalede Osmanlılar döneminde Fırat ve Dicle üzerindeki 
taşımacılık üzerinde durulacaktır. 

1- Birecik Tersanesi 

Osmanlılar XVI. asnn son yarısında Basra ve havalisini muhafaza etmek için Bi­
recik'te küçük bir terhane kurarak burada bazı gemiler yaptırdıkları _gibi daha sonra­
lan yani XVIII, asır ortalarına doğru _yine burada Fırat nehri için hafif bir filo vucu­
da getirmişlerdir.~ Buna dair elimizdeki en eski vesika ı ı Şubat 1560 tarihini taşı­
maktadır. Bu tafihleri taşıyan hükümlerin birincisinde~ Birecikte gemi yaptınlarak 
Basra'ya gönderilmesi emredilmekte idi. I 7 Temmuz 1560 tarihli hükme göre, ·Basra 
mühimmatı için talep edilen kerest~ler 60 adet nehir gemisi ile Fırat i,izeririden nak­
ledilmekte olup taşkın zamanında da İsa nehrinden geçip, Bağdat'a, oradan da Dicle 
üzerinden Basra'ya gönderilmiştir: Fırat nehrinin Birecik'te genişlemiş olması gemi 
inşaatına uygun bir zemin oluşturuyordu. İnşa edilen gernilerin yağmur ve. güneşten 

. muhafazasına.dikkat ediliyordu. Gemiler kullanılmadı)dan zaman bile hazır durum­
da bekletilmekte ve devamlı olarak bakım altında bulundurulmakta idi. İnşa edilen . 
gemilerin kullanılmalan · için reis, dümenci. kürekçi vb. için gerekli. masraf Halep vi-
layeti hazinesinden ödeniyordu.4 

· · · · 

Birecik, gemi inşası için lüzumlu çiv·i ve kereste malzemelerinin bulunduğu 
bölgelere yakın olduğundan .Süveyş tersanesinde olduğu gibi, İstanbul'dan malzeme 
·gönderil'rnesi.ne ihtiyaç kalmıyordu. Kereste Maraş, Malatya, Besni, Antep, Kahta ve 
. civarındaki ormanlardan temi"n ediliyor, kesildikten sonra at, deve, öküz ve katır gibi 
hayvaniara ve ar.abalara yüktenerek Birecik'e naklediliyordu. ı:;>einir ise Adana eyfi­
letİnden develerle getiriliyordu. Gemi inşası ile meşgul olacak mimar, marangoz gi­
bi teknik elemanlar ·ise İstanbul'dan göhderiliyordu.5 Fırat nehrirlde suların, yazın 
azalması. diğer m·evsimlerde taşması gibi durumlarda normalin çok üstüne çıkması, . . 

\ 

ı Geniş bilgi için bk. ldris BOSTAN, Osmanlı Btılıriye Teşkilcill: XVII. Yiizyılda Ters.ı1ne-i Amire, Ankar.ı 
· 1992. s.l4-24. · . 

? . . 

- Cengiz ORHUNLU. Osnumlı lmparatorluğımda Şehireilik ve Ulaşım Ozerine Araşllrmalar, (Derleyen: 
Salih Özbaran). lzmir 1984, s. 105; Yücel Özk:ıya, XVIII. Yiiı.yılda Osmanlı Kımınılan ve Osmanlı Top­
/ımı Ynşanllsı, Ankara 1985, s. 88. 

· 
3 lsmnil Hakkı UZUNÇARSILI. Osmanlı Devleti'nin Merkez ve Balırİye Teşkilatı. An.kara 1988, s. 404 .. 
4 

ORHUNLU, a.g.e .. s. 117.118: ÖZKA YA, a.g.e., s. 89. 
5 BOSTAN. n.g.e .. s.22. 
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Birecik'te gemi yapımını tehlikeli bir duruma sokuyordu. Böyle zamanlarda, gemi 
·keresteleri Birecik'ten nehir yoluyla Basra'ya gönderiliyordu. Bu nakil işinde, o za­
man çok kıymetli olan kerestelerin yerlerine salim~n varması için her mahallin kadı-
sına ve idare amirine sıkı hükümler gönderiliyordu.6 

· 

2- N ehir Taşımacılığının İşleme .Tarzı 

Nehirlerde işleyen gemiler, askeri m'aksat güdül~rek inşa edilen gemiler· ile özel 
olarak tüccar emtiası ve zahire nakli için inşa edilmiş ve hususi ellerde olan reaya 

. gemilerinden ibaretti. jhtiyaç duyulduğunda duru.ma gore gemi inşa edilirdi. Yapılan 
gemi miktan 5-6'dan başlayarak 150-iOO'e kadar yükselirdi. Çok sayıda inşa edilme­
leıri muharebe zamanlarına rastlamaktadır. Yai mevsimlerinde nak.liyat yapılmazdı, 
çünkü anılan nehirlerin suları azalmakta idi. Nakliyat yaz aylarında yapılsa bile çok 
az eşya yüklenirdi. Nakliyatı engelleyen diğer bir husus da ilkbaharda fazla yağmur­
lar yüzünden meydana gelçn fezeyan hali idi. Yağmur yüzünden nehir arkları taş, 
toprak ve kumlarla dolmakta, bu durum .da nakliyatı gilçleştirmekte idi. Bu mahzuru 
ortadan kaldırmak için yılda bir defa nehrin en çok yığıntı yapmış olduğu yerlerde 
temizlik yapılarak, "yataklar düzeltilmekte idi. Bazı kimseler bu işle g~revlendiril- · 
mişlerdi. Bağdat nahiyelerindeki arkların temizlenmesi için her yıl 900 kişi kı~kar 
gün çalışmak zorunda idi. 

Söz konusu nehirlerin sahillerinde yaşayan bazı Arap aşiretleri de n'akliyatı en­
gelleyen sebeplerden birini oluşturuyordu: Bunlar, bölgelerinden ·akan nehirler Uze­
rindeki gemi kafilelerini yağmalamakta idiler. Bir kısmı da karışıklık çıkararak, nak­
liyatın işlemesi için gereken emniyeti ortadan kaldırıyorlardı. Gemi kafileleriniri 
yağmalanmalarına karşınehrin her iki yakasında o .bölgelerdeki :idare amirlerine bu 
hususa dikkat etmeleri ve koruma kuvveti çıkarmalan iÇin talimat verilmekte idi. 
Mesela; 1724 yılının aralık. ayında Birecik'ten Rıdvaniye'ye nakledilecek siyah barut 
ve diğer cephanenin muhafazası için her gemi içine müna~sip miktarda tüfekçi kon­
duğu gibi, nehrin sağ tarafının Halep beylerbeyi Ali Paşa tarafından tayin edilmiş 
olan suviıriler, sol tarafının da aşiret beyle~i tarafından muhafaza edilmesi için emir­
ler verilmişti. Bağdat civarında Fırat ile Dicle, İsa nehri· vasıtasıyla birleşmekte idi. 
Sulann gidiş gelişe uygun olduğu zamanlar bu nakliyat lS-16 giln sürmekte idi. Si- · 
lahtar Mehmet Ağa önceden zikredilqıiş Rıdvaniye iskelesinin ~ağdat'a uzaklığının 
6 saat çektiğinj kaydetmektedir. Nakliyatın istenen zamanda yapılabilmesi için sula-

. ri n normal seviyeye yükseldiği zamanlar bekleniyordu, . 
Anıliın nehirden geçen malzemeyi yağmalayan Hamdül~Abbas isimli Arap aşire­

ti, nakliyatı en çok engelleyen aşiretlerden biriydi. Deyr'den iki konak aşağı Şab kö­
yü civarında Cahş . ve Ukayrat aşiretleri h uc um ettiği. gibi, Cezire tarafından da Cu­
bur aşireti nehrin her iki tarafından gelen 38 'adet kereste gemisi üzerine saldırmıştı. 
HücOm gününün akşamına doğru Cezire tarafından gelen leventler ve g~mi .mürette­

batı bunlar ile dövüştükten sonra'kafılenin 8 adet gemi ve keresteleri elden çıkmıştı. 
Ane'den yukarıda bulunan Sa)ihiye'ye, oradan Arasa adlı yere gelinceye kadar her 
iki taraftan başkl! Arap aşiretleri saldırarak : kal~ gemileri de zabt etmek istemişler­
di. Bu mücadele sonunda da 6 adet gemiyi ve üzerlerinde keresteleriyle birlikte 4 . 
gemiyi ele geçirmişlerdi. Maraş beylerbeyinin tayin etmiş olduğu 99 kişi bu· )l)üca­
delede maktul dUşm.üştü. Kereste ve eşyayı geri almaya, suçluları cezalandinmaya 
Rakka beylerbeyi Ali Paşa memur edilmişti. 

6 0RHUNLU, a.g.e., s. 117,118; ÖZKAYA. a.g.e., s. 89. 
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Anlatılan bu olay, adı geçen nehirler üzerinde nakliyatın ne ?:Or şartlar altında 
yapıldığını göstermektedir. Bundan dolayı kereste ve diğer malzeme · nakliyatında 
.gemilerin bu dururnlara düşmemesi ·için, gemilere muhatız kuvvet ·konmakta, gemi­
lerin geçiş sırasında nehrin her iki kıyısının muhafazasına dikkat edilmekte idi. Nak­
liyat .muharebe zamanlannda alınan tedbirler ona göre suratli ve cezri olmaktaydı. 
İran ile yapılan muharebeler dolayısıyla bu hususta elimizde birçok örnek vardır. 
3000'den fazla gemi ile peksirnet keleklerinin Birecikfen Rıdvaniye'ye sevkedilmesi 
için Fırat nehrinin her iki tarafı kuşatılarak, tedbir alınmıştı; bunun için civar yerler-
den asker.celbedildiği gibi bazı aşiretler de bu ·işe memur edilmişti.7 . 

. 2.1. Ticari Nakliyat 

Taeiri er mallarını Halep'ten Birecik'e kervanlarla göndermekte, oradan da· gemi­
lerle Bağdat'a sevk etmekteydiler. ·Birecik emini mallardan gümrük resmi almakta 
idi. Doğudan Kızıldeniz yolu ile Süveyş'e; oradan Kahire ve İskenderiye'ye getirile­
rek. Akdeniz' e; Basra'dan nehir yolu ile veya kervan vasıtasıyla Halep'e nakledilen 
emtia, oralardan devletin diğer kısımlarına iıaklediliyordu: Bu ticaret yolları ortaçağ­
daki rolüne, Osmanlılar zamaninda da devam etti. Akdeniz limanlarından İskenderi­
ye ile İskenderun arasındaki Trablus doğu mal fa~ nın Avrupa'ya intikal ettirildiği di-: 
ğer büyük bir merkez idi. Hindistan'dan nehir ve kervan yolları ile gelen ipek; baha­
rat ve diğer maddeler Akdeniz limanlarına.buradan ihraç edilmekte idi. Trablus-Şam 
ile Hal~p arasında A vru!Palı tüccarlar daima gidip gelmekte idiler. Halep ve Şam 
arasında bulunan yerlerde dolaşan Ebu Riş oğlu, taeider için !;ıazen tehlike arz edi­
yordu. 

Basra ise Hint ticaretinin Osmanlı. üllkelerine nakledildiği bir limandı. Fırat üze­
rindeki nakliyatın da diğ·er ucunu teşkil ·ediyordu. Basra ile Hindistan arasında bir­
çok tae ir gemileri işliyordu. 5 Mayıs 1.566 :yılına ait bir.hükümde bu trafiğin oldukça 
serbest' işlediği, Portekizlilerin müdahele edemedikleri açık olarak aniatılmaktadır. 
Basra ve Erzurum arasindaki ticaret yolu Luristan arazisinden geçmekteydi. Dicle 
nehri üzerinde ve Diyarbekir'den itibaren kelekler vasıtasıyla çeşitJi .emtia nakledi I-. 
mekte idi. Diyarbekir'den Musul'a, ora·dan Bı).ğdat'a kadar keleklerle yapılan çeşitli 
emtia nakl iyatı, kanun dışı hareketlerle zaman zaman engellenebjliyordti.8 

2.2 . .Zahire Nakliyatı 

Osmanlı devletinde her k~ada üretilen hububatın o kaza içinde sarfeqilrriesi, 
pre~sip ·alarak kabul edilmişti. Fakat ci var alanlarda yetiştirilen hububatın kafi gel-

. mediği bölgelere ve şehirlere (İstanbul, Edirne, Mekke ve Medine gibi) ·hububata 
daima ihtiyacı olan adalara, stratejik durumları dolayİsıyla daima tüketici durumda 
olan hudud boylarına; uzun kış aylarının da etkisiyle, ·devletin ·diğer .üretici bölgele­
rinden hükümetin mUsaadesiyle hububat nakli gerekiyordu. XVI. · asır sonlarında · 
i ran ile yapılan muharebeler, qrdu ihtiyacı ·ve huduttaki kaleler için n~hir yolu ·pe · 
geniş ölçüde. hububat naklini gerektiriyordu. Sınırdaki kaleleri n ihtiyacı olan hqbu­
bat esasen her yıl gönderÜmekte idi. Bağdat, Basra ve civarındaki köyler daima hu­
bubat tüketen merkezlerdendi. İsmi geçen yerlerde buğday, arpa gibi zahire ihtiyacı­
nı yetiştirmek güç olduğu için, Rakka, Diyarbekir ve Musul taraflarından satın alına­
rak nehir .yolu ile bu yeraere ulaşu.rılıyordu. Birecik, Fıral .nehrinden gönderilen ~a-

7 
ORHUNLU, a.g.e., s. 125-127. 

8 . . 
a.g.e., s. 127, 128 . 
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hire nakliyatını~ başlangıç noktası idi. Hububat göndere11 yerler Hıılep ey§leti ile Bi­
recik ve havalisi, Nusaybin, Diyarbekir eyaJet dahilinde bulunan ziraat bölgeleri idi. 
Bu nakil işinden önce, talep edilen zahire miktannın nereye ve ne miktarda gönderi­
leceği hususunda bir ihtiyaç Üstesi defter halinde İstanbul'a gönderilir, oradan· da 
üretim merkezlerine, gönderecekleri yer. ve miktar' belirtilerek ayn ayrı hükümler 
yollanı rdı. İşte bu gibi talimat ile, Dicle üzerinde de Hısn Keyfa kazasından kelekler 
ile Bağdat'a zahire naklediliyordu. Her tüketici bölgeye, nereden zahire nakledilece­
ği evvelce belirlenmiş . ve herhangi bir istek durumunda, bu husus aksamadan tatbik 
·edilmekte idi. Diyarbe'=<.ir eyaleti Basra ve civ~nın hububatını temin eden ·bir an bar­
dı. Basra eyaletindeki kalelerin zahire ve mühimmat durumunun yeterli olmasına, 
hatta fazla olmasına, İran'a karşı i~tiyatlı olmak bakımından dikkat edilirdi. Bağdat 
ve Basra eyaletlerinden birisi zahire sıkıntısı Çekerse, zahiresi fazla olan, yeni nakli­
yat yapılancaya kadar, sıkıntı çeken eyalete fazlasını göndermekte idi. 1568'de Bas­
ra'daki buğday sıkıntısı, üretim merkezlerine yapılmış ~lan sipariş gelinceye kadar 
Bağdat'tan gönderilen buğdayla mı.ivakkaten gi·derilmişti. Zahire naklinden evvel, 
bunları nakledecek vasıraların hazırlanması emrediliyordu. Bu hazırlık bazen olduk­
ça büyük sayıda gemi inşaatıııa sebep oluyordu. 

Sıcak bir yer olmasından .dolayı Basra'da zahirenin Uç aydan fazla korunı:nası 
mümkün olmuyordu. Bu durum, büyük za:hlre stokları 'yapılmasına engel teşkil eöi~ 
yordu. Buğday ve arpa stoku yapılmayan yerlerde pirinç ve hurma stoku yapılması 
tavsiye ediliyordu. Zahire, ü~etim bölgelerinden kira develeri ile Birecik'e taşınıyor­
du. Her deve 20 kile zahire taşımakta idi. f'!'ehir gemilerine ise 15 mud miktarında 
zahire ytikleniyordu. Bu nakliyat yaz ayları içinde en düşük dereceye varıyordu. Ay­
nı zamanda suyun azlığı sebebiyle gemilere az zahire yükleniyordu.9. 

2.3. Haı:p Malzemesi Nakliyatı 

Bu malzemeden kastedilen, başta devri n en önemli harp malzemesi olan baruttur. 
Osmanlı ordusunda devrio en tesirli silahı olan topçuluk büyük bir yer işgal. ediyor- . 
du. Topçu sınıfının kullandığı malzeme olarak barutun imal ve naklediİmesine dev­
let tarafından büyük ihtimam gösterilmekte idi. Her bÜyük şehirde ve müstahkem . 
mevkide ihtiyacı karşılamak için barut imalethanysi vardı. Fırat v.e Dicle nehirlerini'n 
geçtiği yerlerde Erciş, Ahlat, Bağdat ve Halep'te barut karhaneleri bulunuyordu .. 
Bunların içinde en bUyük Bağdat'taki imalathanelerdi. Barut Halep civarındaki Ebu 
Riş gil:ii Arap aŞiretlerinden tedarik edilen develerle Trablus'a naklediliyotdu. Fazla 

· üre~ildiği zaman, bunları nakle deve yetmediğ~ için kalan miktar mahzenlerde depo 
ediliyordu; zamanla ihtiyaç gösteren yerlere naklediliyordu. 1605 yılında Bağdat'ta 
Trablus'a nakledilecek 400 kantar barut için 100 deve lazım oldu. Bir kantarın ağır­
lığı tüccar arasında 40 vukiyye olduğuna güre taŞınan miktar 19.200 vukiyye tut­

ma~taydı. Bağdat barut imalathanelerinde. kıillanılan odun, dışardan gemilerle getiri­
liyordu. Bu nakliyat için 'özel gemiler irişa ettiriliyordu. Odunla~ Şehr-i · Zor'a bağlı 
olan Bııcran (?) sancağından sağlaniyordu. Aynı eyalete bağlı bulunan Haris sancağı 
da bu odunun ihraç edildiği diğ~r bir bölge idi. 1S66 yılı.iı<la 200 kelel<; ardiç odunu, 
top yapımında gerekli olan tQprak, demir,. tel ve kalayı piyarbekir'qen itibaren Dicle 
üzerinden nakİetmişti. Bu gibi nakliyat Diyarbekir ve Şehr-Zqr peylerbeyinin yakın- · 
ct'an ilgilenmelerini 'gerektiren hususlardandı. 1566 yılında top dökümü, kalıp yap.­
mak için kullanılan toprak Hısn Keyfa'dan Bağdat'a Dicle. üzerinden g?nderilmişti. · 

9 
Aym eser, s. 128, 129, 131. 
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Bu toprak, 5 adet kelek içine ve ayrıca 2. kantar demir tel, 8 kantar kal ay koymak su­
retiyle nakledilmişti.. Keza Basra'daki karhanedeki top kalıbı için gerekli toprak, 
Hısn Keyfa'dan gönderiliyordu. 

. Halep şehri ve eyaletinde birçok barut imalathanesi bulunmaktaydı. Buna Maraş'ta-
kileri de eklememiz gerekir. Kıbrıs seferi sırasında ord.unun barut ihtiyacı anılan yer­
lerdeki imalathanelerden sağlanmıştı. Bu hususta Trablus limanı, bir mübadele rolü oy­
namakta idi. Bağdat'tan bu sefer için barut gönderilmişti. Barutun nakli ya develer ya 
da nehir yolundarf nakledilirdi. 1566 yılında 10 gemi, bakır · yüklü olaı:ak Halep'ten 
gönderildi. Barutun nehir yoluyla nakli, bu maddenin sudan etkilenerek bozulmasıpa 
sebep olabileceği ihtimiı.linden, genellikle karadan develer ile yapılmaktaydı. 

Basra ve Bağdat tarafına lazım olan savaş malzemelerinden bakır, nehir yolun­
dan nakledilirdi. Bağdat ve Basra tarafına bakır ve kurşun daima Halep'ten develerle 
Birecik'e, oradan da nehir gemileriyle Basra ve Bağdat'a gönderii!Tlekte idi. ı o · 

3- Nehir Filosunun İ~ Si~asetle İlgili Olarak Kulla~ılması 

Osmanlı Devletinin 1534 yılında aldığı Bağdat ve 1546'da hakim olduğu Basra 
civadannda bulunan Arap aşiretleri devlet içinde daimi huzursuzluk teşkil etmişler­
di. Vesikalarda Cezayir Arapları olarak isimlendirilen bu aşiretler hakkında fazla . 
bilgimiz yoktur. Çoğunluğu Şii mezhebine bağlı olan Cezayir Araplarının varlıklan­
nı ve yayıldıklan alanları, bu konuda derli toplu kaynak olmadığından ancak meyda­
na getirdikleri isyanlardan çıkarabiliyoruz. Fırat ve Dicle nehirleri ve birleşmelerin­
den oluşan Şat nehrine dökülen nehirciklerin meydana getirdikleri yüzlerce adacıkta 
oturmakta idiler. Cezayir, Basra eyaJetinin sınırları içine girmekte idi. Ey~let içinde · 
çıkan karışıklıklar daima bu bölgeden kaynaklanmıştı. Burada oturan Arap aşiretleri 
bazen Basra'yı kuşatacak kadar ileri gitmişlerdi. Bu gibi hallerde Bağdat'tan yardım 
göndermek gereği dahi duyulmuştu. Hatta söz konusu Arapların çı~ardığ.ı isyanları 
bastırmak. oraları sükfınete kavuşturmak içi!l yapılan hare~at bir sefer·m~hiyetini al­
makta idi. XVI. asırda bu hareketleri görmek mümkündür. Böyle bir hareket İCrasin­
da Bağdat beylerbeyi, Musul beylerbeyinin d~steği·ne ~ahip oluyordu. Zira', Cezayir 
Araplannın sınır bölgelerinde olduğu dikkate alınırsa, Iran'ın müdahelesine meydan 
vermeden, çıkarılan karışıklığı bastırmak gerektiği . anlaşılır. Cezayir .denilen bölge 
200 kadar küçük nehir ayağının çevrefediği ve araziyi adacıklar halinde ayırdığı yer 

·. olup içinde bulunan köy ve kalelerio etrafı su ile çevriliydi. Karadan z~bt etmekim­
.-kansız olduğundan uzun süre dayanabiliyorlardı. Oralara ancak küçük gemi leri e nü-
. fuz etmek mümkündü. 1565 yılında çıkan karışıklık için Birecik'ten 500~ Bağdat'tan . 
200 adet nehir gemisi için d~ top v .b. mühimmat; aynı · zamanda ceiıkçi oldüğu halde· 
gönderilerek bölgenin ya~ıştırılması mümkün olabilmişti . 11 

• · . · , 

Emniyeti aksatan diğer bir husus. da, F~rat nehri kenannda dolaşıp>.gerek nehir ve ge­
rekse kara trafiğini sekıeye uğratan Arap aşiretleri idi. Bunlara karşı muhafaza emniyet 
kuvveti olaİ'ak daima ·ıo kıta kadar gemi bulunmakta idi. XVI. yüzyılda, bugün~ü Sufiye 
ve Irak hududlannın birleştiği yerlerde faaliyette bulunarr aşiretlere karşı Al yan oğlu, nehir­
den ve karadan gidip gelenlerin emniyetini temin için görev ıl lalınmıştı. 12 XVII.. yüzyıl 

10 a.g.e., s. 131-133. 
11 Mehmet KARATAŞ, Naviıi-Ziide Murtaza'nm Gii/şeıı-i Hulefa'suwı Tenkilli Transkkripsiyonu, 
Yayınhınmamaış Doktora Tezi, Erzurum 1001. s.264-266; Katip ÇELEBI, Tulıfeıii'l-Kibar. Fi-Esfori'l-
Bilıar, (Yay. Haz. Orhan Şaik GÖKYAY); İstanbul1973, s.l22-!25. : . 
12 Katip ÇELEBI, a.g.e., s.!23. 
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sonlannda Osmanlı Devleti'nin batıda 16 yıl sliren. rnuhfirebelerle meşgul olması doğudaki 

topraklannı ve sınırlar bölgesini ihmal etmesine sebep olmuştu. Bu ylizden devletin bazı 
kısımlan yabancı devletler tarafından da. teşvik edilen mahalli hanedanlar tarafından da ida­
re edilmeye başlanmıştı. Basra ve havalisi Muntafık isimli Arap aşiretinin reisi Mani tam­
fıı:ıdan 1694 yılında zabtedilrnişti. Bu zat Dicle'nin doğusunda İı'an nlifuzuna dahil bataklık 
bir bölge olan Huveyze hfikirni Perecuilah ile rolicadele halinde idi. Bu bölgeyi tekmr Os­
manlı hfikimiyetine almak için Bağdat valisi Dalbatan Mustafa Paşa idaresind~ olmak lize­
re 1700 yılında bir sefer dlizenlendi. Bu seferde nehir fılosundan büylik ölçüde istifade 
edildi. Bu önemli meseleyi ·halletrnek.için Rakka'da bile nehir.gernileri yapıldı. Sefer başan 
ile sonuçl~dıktan sonm Fırat nehri lizerinde icra edilen bir harekattadanehir filosunun bü­
yük yardım -ve desteği görlildü. 13 

1701 yılında, 30 yıldan beri nehir yataklannadikkat edilmediği için, Fıtat nehrinde 
Mahiyye kasabasına 4 saat mesafede ve batı tarafında Ziyab ismi ile anılan bir kol mey­
dana geldi. Bu kol Haske nahiyesi harkı üzerinde büylik bir şiddetle akmakta idi. Akıntt­
nın şiddetli olması ylizünden Bağdat valilerinin bent ve set işleriyle ilgilenrnerneleri yü­
zlinden Fırat'ın suyu azalmakta, Ziyab'ın suyu çağalmakta içti. Sulann kapladığı yerlerde 
çöküntüler meydana gelerek, büylikçe bir göroluşrnuştu. Tüccar gernileri Fırat üzerinde 
işleyerneme durumuna düşrnüşlerdi. Öte yandan bu su diğer taraftan mecrasına akmak­
ta, nehrin artık akmadığı yerlerdeki topraklar ziraat bakırnından büyük zarariara uğra­
makta idi. Bu salaneayı ortadan kaldırmak için Bağdat valisi Dalbatan Mustafa Paşa ~­
rafından bir sefer tertip edildi. Bu seferle ilgili Mustafa Paşa'ya gönderilen Hatt-ı Hurna- · 
yunda, Kiltahya Muhafızı Abdi Paşa, Diyarbekir . Muhfifızı Yusuf Paşa, Şehr-i Zor Mu­
hafızı YusufPaşa ve Musul Muhafızı İbrahim Paşa bütün kapı halkı ve~yaletleri asker­
leriyle, yine Şehr-i Zor'a tabi Köy Paşası Ali Paşa ve Bağdat' muhafazasında olan kul 
kethudası Dergah-ı Ali yeniçerileriyle beraber Mustafa Paşa'nın serdarlığında bu sefere 
memur edilmişlerdir. Nehri her taraftan 'eski yerin~ akıtrnak için gerekecek inşaatta kul-. 
lanılmak üzere mimar, marangoz ve inşaat malzernesi getirildiği gibi çalıştınlmak üz~re 
40.000'den fazla insan toplanmıştı. Etrafta oturan halktan da yararlanılrnıştı. Sonund~. 
nehir 30 Ocak 1702'de riıecrasına sevkedildL Bu faaliyet sırasında Şat kaptanının bUyük .· 
yararlı ğı görlildü. Bu tarihlerde Fırat üzerindeki gernilere kaptan tayin edildiğini ve· lin­
vanının Şat kaptanı olduğunu· öğreniyoruz. Dalbatan Mustafa Paşa emrinde bu mıikarna 
ilk tayin edilen kirns~. Şat kaptanı olmak üzere harekete katılan Aşçı Mehmet Paşadır. 
Aşçı Mehmet Paşa bu rnevkie, Tuna kaptanlığından getirilmişti. Tayindeki en önemli 
sebep, nehir fılosunun sevk v.e idaresiilde geniş bilgisinden istifade idi.ı4 

Aşçı Mehmet Paşa bir silre sonra Basra beylerbeyliğini idareye memur edilmişti. 
Hint tüccarlan getirdikleri mallan İran lirnanları~a nakletmekte idiler. Aşçı Mehmet 
Paşa idareyi ele alınca az zarn~nda yeniden eski düzeni kurqu. Hint emtiasının yeni- . 
den Basra Jimanına gelmesini sağladı. Şat kaptanlığının merkezi Basra idi. Kaptanlı­
ğa tayin edilecek kimseler Bağdat valilerince tasvib edilecekti. 15 

3- Fırat ve Dicle Nehrinde Buharlı Gemi İşletilmesi 

Reisieri George Baldwin olı:ın . bazı İngiliz tacirleri daha 1784 yılında Akdeniz ve 
Silveyş berzah ı.yoluyla Hindistan'a varacak olan bir' yolun imkanını görrnilşlerdi. An-

13 KARA TAŞ. a.g.t .. s. 409-441. 
14 . 

n.g.e., s. 441-464. . 
ıs ORHUNLU, a.g.e., s. 133-136; Ziyab Nehrinin 'mccrasına akıtılmasından sonra b~ sefer kaıılan asker 
namına gönde.ıilen mahz:ır için bak. ~RA TAŞ, a.g.t, S: 457-460. 215 
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cak tasan, İngilizler tarafından 1830 yılına kadar ciddiye alınmadı. Bu tarihte, doğu ti­
caretinden :ızami derecede istifade için, Hindistan'a en .kısa zamanda varacak yolu tes­
bit için bir koı:nite oluşturuldu. Palmerston, Süveyş'te bir kanal projesine, oranın ikinci 
bir boğazlar meselesi teşkil edeceği endişesiyle rnuhillefet ederek onun yerine Süveyş · 
berzahını kateden bir demir yolu yapınuna taraftar olmuştu. Palmerston, Dicle ve Fırat 
yolu ile yapılacak bir nakliyat şebekesi planına yatkındı. 1833'ten sonra bu proje kuv­
vet kazanmaya başladı. Palmerston bu vesile ile Osmanlı Devleti ile daha siki münase­
bet kurarak, Rusya'ya karşı Osmanlı Devleti'ndeki menfaatlannı kolaylıkla müdMaa 
etmek imkanına sahip olacağını umuyordu. Zira Osmanlı Devleti İngiltere'nin refahın­
da önemli bir faktör teşkil ediyordu. 1830 Haziranından ~831 Haziranına kadar Ches­
ney, Fırat nehri yoluyla Basra körfezini inceledi. Bu incelemelerin sonunda Fırat nehri 
Uzerinde buharlı gemi işleyebileceğini iddia etti. 1834'te Chesney, İskenderun limanın­
dan buharlı iki gemi nakle girişti. Deve sırtındfl taşınan gemi parçalan Birecik'te monte ' 
edildi. İki gemiye her iki nehrin adlan verilmişti. İngiliz hükümeti Babtali'den bu hu­
susta izin verildiğine dair önceden ferman istemişti·. İngi)iz elçisi, 28 Ağustos 1835 ta-· · 
rihli bir mektupla, belirtilen gemilerin seyri sırasında nehrin h·er iki yakasında oturan 
aşiretlere hitaben buyrultu yazılmasını ve kendileri bu hususta haberdar edilerek ikaz 
edilmelerini istirham etti. Bunun için gereken araba ve insan yardımı yapmasınil dair 
Birecik mütesellimine emir verildi. Fırat nehri üzerinde aşağı ve yukan yönlerde olmak 
üzere gemi işleyebileceğini ispat için Chesney deneme seferine aynı yılda başladı. Bas­
ra ile Birecik arasında bu nehir için inşa edilmiş gernilerle yapılacak ·nakl iyat, Birecik 
ile İskenderun arasında inşa edilecek demir yolu ile Akdenize ıiİaştınlacaktı. Kesin 
araşnrma 1835 yılında başladı. Sonraki üç yıl içinde Basra körfezinin sahilinde bulu­
nan Buşir Jimanına doğru yavaş yavaş ilerlemeye başladı. Dicle adlı gemi Ane~nin ku­
zeyinde battı. Chesney 1&37'de Buşir'e vardı. Aynı şekilde Dicle nehri üzerinde-de ke­
şif seyahatı yapıldı. Buna girişen Fırat isimli geminin kaptanı"H.B. Lynch idi. Bu kişi 
araştırmalannı bitirçlikten sonra Bağdat'a Dicle üzerinden nakliyat yapan bir şirket kur­
du. 1840 yılının ortalannda Lncy, Fırat nehri üzerinde işletilmiş olan Fırat ve diğer ge· 
miyi Hindistan kumpariyasından sann alnuŞtı. Chesney ve Lynch'in araştırmalanna, · 
1847'den 1863'e kadar-Hindistan bahriyesine bağlı Felix Jones tarafından devam edil­
di. Bu zat, 1855 yılında Buşir'de oturmaya memur ediJince, b1;1 işe 1862 yılına ·kadar 

devarrı etti. · 
Buharlı iki gemi ticari amaçlarla işletilmeye başlanrruştı. 1861 yılında İngiliz yetkili­

ler, Fırat ve Dicle buharlı gemi nakliyat şirketlerini kurdular. Bu tarihle birlikte yeni ge­
miler eskilerin yerini aldı. Bunlar yeni açılmış Süveyş kanalı yoluyla gelenlerdi. · 

Sonuç: 

Bütün bu faaliyetler, Fırat -nehri yoluyla Hindistan'a en kısa_ şekilde -~a:rmanın 
mümkün olduğunu göstermek için yapılmışken, sonuç umulduğu gibi çıkmaniışlı. 
Bunda İngilizlerin lrak'a olan ilgilerinin stratejik olmasının da rolü bulunrriakt;ı.ydı. 
Ekonomik ilgileri, orada hiçbir zaman üste çıkmadı. Bu sonucu, 1857'de ortaya atı­
lan Fırat demiryolu projesinin akibetinde de görmekteyiz. 16 

İnsanlar yaratJlışlannın gereği olarak devamlı içinde bulunduğu şartlan kendi iehlerin­
de değerlendiİmek için bir araştJrma içinde olmuşlardır. Yukarda ifade edildiği gib~ gerek 
denizlerde~. gerek nehirlerden, gerek düşmanlanndan sakınmada, gerekse yapbğı ·ticarl 
ıı!ışverişlerinde zamanın şartlannı da göz önüne alarak istifade etmişlerdir. 

16 ORHUNLU. a.g:e., s. 136-138. 
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