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Rayli ulagim sisteminin heniiz ortaya gikmamis oldugu 19. yiizyihn ilk ya-
ris1 i¢inde, Izmir'de yaya trafiginin agirhkta oldugu, ancak ézellikle mal tagi-
nim1 ve bir dereceye kadar da, insanlarin kent iginde ve ¢evresinde yaptiklan,
yoleuluklarda, bazi araglarin'devreye girdigi soylenebilir. Ulagim konusuna
iliskin olarak, bu déneme ait 8zel aragtirmalarin yoklugu Karsisinda, bildiri-
nin hazirlanmasinda, daha ¢ok, o déneme rasthyan gezi notlarindan yararla-
nilmak zorunlulugu ortaya glkmgtir. Tiimi, yabana gezginlere ait olan bu
notlarm, hergeyden énce, kentin yabancilarin oturdugu semtleri ve ¢ars: bél-
gelerini ele almig olmalari dogaldir. Bu kisithliga ragmen, Izmir kentinin 19.
yizyilin ilk yansindaki yasam bigiminden bir kesit verebilecegi diistincesiyle
ulagim konusunun, béyle bir bildiri iginde incelenmesinde yarar gérilmiigtiir,

Izmir'de, 19.yiizyihn ilk yarisimin ortalarina kadar, kent igi ulagiminda te-
kerlekli araglarn hentiz kullamilmadigini anhyoruz. Bu eksikligin, ozellikle
kent yollarinin elver1§51zhgmden ileri gelmis olabilecegi sanilmaktadr.

-~ 1830 yilinda,: {zmir sokaklarmin durumunu anlatan biraz da abartmah bir
- yazida, asagndaki satirlarla karsilasiyoruz. Bu anlatima gore, Izmir'de’ 'sokak-
larin bir kismi hi¢ kaldirimlanmamistir. Kaldirimlanmis olanlaysa o kadar
bakimsizdir ki, bunlarin iizerinde insanlar yiiriimekte buyuk gug:luk gekerler '
Bir arabamin, herhangi bir sel yatagindan ge¢mesi, Izmir'in en iyi sokagindan
gecmesinden kolay olmalidir. Zaten bu nedenledir ki, Izmir'de bugiine dek bir
araba da gorilmiis degildir. Ortalarindan laglmssulanmn‘aktlgl bu sokaklar,
yaya, ath ve esekli insan kalabaligi ve deve kervanlaryla zaten kapatilmig
durumdadir. Ozellikle, iki yanindaki denklerle, ya-da, kiitiiklerle yiikli bir
dévenin, tek basina, yolun biitiintini kapladigi gorilir. Bu hayvanlann yak-
lastiga gorilince, hemen bir yerlere kag:mak ya da bir kapl b0§luguna 51gm-‘
mak zorunda kalirsimz &, -

Yazarin Izmir sokaklarina iliskin bu’ anlatlml yuzyﬂ ortalarmda Izmlr i zi-
yaret etmis olan bir baskas: tarafindan da dogrulanmaktadar. Buna gire, "1z-
mir sokaklanndan gecen develerin yiikleri, diikkanlan yaliyacak derecede ge-
nigtir ve bunlarla kargilagtipinizda, hemen, kendinizi bir diikkana atmaniz
gerekir. Ama bunu yapmaya firsat, ya da zaman bulamamigsaniz, egilip, yuk-
lerin tizerinizden gelip gegmesini beklemekten bagka bir yol yoktur @)". :

19. yizyihn ilk yarisi i¢inde, Izmir'de, sokaklarm hi¢ kaldinmlanmamas ol-
dugu, ya da, ¢ok kéti bir sekilde désenmis bulundugu yolunda, yukanda ak-
tanlan izlenimlerin, en azindan bazi ana caddeler Ve‘baz1 dénemler i¢in tam -
olarak gecerli olmadigi anlagilmaktadir. Kentte, zaman zaman yollarin bir
kisminimn taglarla'désenme iglemlerine girisildigini goriiyoruz. Ancak, bu dii-
zenlemelenn olugumunda {zmir'in Levanten kesnnmden gelen baskl ve istek-
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“erin ve bu konuda, o dsnemde fransizca olarak yaymn yapan mahalli basinin

 yazilarimin énemli bir rol iistlenmis oldugunda da kusku yoktur. Zaten, yeni

tas déseme islerinin de, bu nedenle, yalnizea Frenk mahallesi sokaklarinda ve
ozelhkle Frenk caddesi iizerinde ele ahndlgml anhyoruz

" Bu tur istemler sonucunda ornegin 1834 y111nda Frenk mahallem sokakla-_
rinmn taglarla d0§enmesme baslandi;1® yazilmaktadir. Gazetenin, bu konuda
verdigi ilging bir ayrintiya gore, sokaklarin désenme galismalarmi denetle-
mek {izere vali, konsoloslar ve Rum cemaatinca segilmis bulunan ug: kigiden
olusan bir mifettigler gurubu olusturulmustur. :

Hemen bir sonraki sayida okudugumuz bir habere gére, yagmur yuzunden ‘
bir iki giin durdurulan ¢ahsmalara yeniden devam edilmektedir. Ayni yazida,
Valinin, kenin trafik diizeninin iyilestirmek iizere, onemli bir karar gelistirdi-
gi ve kent merkezinde bulunan ve gelip gegisleri rahatsiz eden balik pazari-
nin buradan ahnarak Tiirk giimriigi yakimindaki bir alana nakledilmesini
emrettigi ve simdiden, balik¢ilardan bir kisminin bu yeni yerde ¢aligmaya
ba§lam1§ oldugu® belirtilmistir.

~ Bu arada, bir y1l sonraki bir gazete haberinde de, Izmir'de Frenk caddesi:
nin, geceleri, aydinlatilmaya baslandig: ve bu caddeye fenerler kondugu agik-
lanmaktadir. Gazeteye gore, konan fenerler heniiz yetersiz olmakla beraber,
bu girisim, bir ilk adim olarak, dvgiiye deger sayilmahdir®. Frenk caddési-
nin, daha sonra, daha da buyuk fenerlerle donatildigin® goriiyoruz. Ancak,
bunun da yetersiz kaldig, ayni haberde belirtilmis, buna ragmen, kent yasa-
mmda bu uygulamanin iimit verici bir gelisme oldugu, ayrica ifade edilmistir.

Gazete haberlerinden kolaylikla anlayabilecegimiz tizere, gerek kaldirim-
lama,; gerekse aydinlatma konularinda gelistirilen yenilikler, Izmir kentinin
yalnizea, Frenk mahallesi sokaklari ile sinirhh kalmaktadir. Diger sokaklarmn
geceleri, hi¢ aydinlatilmadig1 ve sokaga ¢ikmak zorunda olan herkesin; eIlé’-’
rinde fenerlerle dolastiklar:, hizmetkarlar olan varliklh kisilerin ise, bu isi,
bu adamlara gordiirdiikleri, ayni déneme ait bir gezi notunda‘” belirtilmistir.
Bu tiir likkslerden yoksun olan Tiirk mahallelerinin sokaklarminsa, biisbiitiin
dar, karmagik ve karanhk oldugunu anliyoruz. Burad, evlerin gikmalar, tst-
te, neredeyse birbirine degecek kadar yaklasmakta ve sokaga biishiitiin los
bir goriintim vermektedir®. .

Pek cok gezginin ortak kanisina gore, Izmir'in o dénemde en giizel ve en
tnemli sokag Frenk caddesidir. Ancak, digerlerinden biraz daha genisge ol-
masina ragmen, bu cadde de, trafik sikisikhg yoniinden diger ¢arg: yollarin-
dan pek de farkh degildir. Bazi anlatimlarda, Avrupa sokag olarak da tanim-
lanan ve gesitli lisanlarda, (Reu Franque), (Frank Street), (Via dei Franchi)
gibi adlarla isimlendirilen bu caddenin, gergekte, ayirici dzelligi, bat1 tiiri
kullanim ve mallara yonelik ticaret ve hizmetlerin burada toplanmasindan
kaynaklanmaktadir. Bu nedenle de, bu sckak iizerinde, o donemlerde, Tiirkle-
Te ait txcarethanelere pek rastlanmaz.
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" Izmir carsilarinin biitiin sokaklar, zaten ¢ok dar oluglarinin, yanisira, giin
boyunca, igportacilar, seyyar saticilar ve sokaga ¢ikarlan tezgahlar, kasalar,
figilar ve benzeri esyalarla daha da daraltilmaktadir o dénemde. Frenk sokag
da, digerlerinden biraz daha genis olmakla beraber, bu yonden. farklilik gés-
termemekte ve sik sik titkanmaktadir.

Tzmir sokaklarinin ve ozellikle ¢ars1 kesimlerinin kalabahkhgl ve darligina
ek olarak, dukkanlamn devamh bir sekilde, mallarimi sokaga tagirmalari ile
adeta gegllemez ve yiiriinemez hale geldigine daha énceki dénemlerde de sik-
¢a deginilmistir. Bu konuda, yetkililerce zaman zaman birtakim onlemler
alinmaya cahgildigh ve yonetimce baz girigimlerde bulunuldugu, ancak, giinii-
miizde oldugu gibi, bunlar tizerinde 1srarla durulamadigi i¢in konan yasakla-
rin. bir siire sonra*unutuldugunu cesitli anlatlmlardan’izliyebiliyoruz Ornek
olarak, 30 Ocak 1834 tarihini taglyan bir Izmlr li okuyucu mektubunu asagiya
aktarlyorum

"Kamu yararina olan gozlemlen dikkate almaktaki hassaSIyetlrnZI g6z6- .
niinde tutarak, bu mektubumu gazetenizde yaymlamak istiyeceginizi diistinii-
yorum.... Ozellikle Frenk sokaginda, diikkanalarin ¢ogunun sokak ortalarin-
da yaymakta direndikleri tezgahlar nedeniyle, kazasiz, olaysiz, tartigmasiz
gegen giin yok gibidir. Bunlar, her adimda rastl'adlglmlz, sokagi dolduran ve
dolagimu engelliyen, sepet, kasa, fig1 ve benzeri seylerdir. Bu ahgkanhk nede-
niyle, zaten dar olan Frenk sokag, bazi kesimlerinde tamamen tikanmakta,
hele, ginde defalarca rastlandify iizere, develerin gectigi saatlerde, buradan
gegme ve yliriime olanag: tamamen kalkmaktadir... Aslinda, ¢6ztim hi¢ de zor
degildir ve herhangi bir masraf gerektirmeden, herhangi bir giigliik de ¢ikar-
madan,-zaptiyelere ve de giiniin biyiik bir kisminda buralardan defalarca ge-
lip gegen &l¢li ve ayar memurlarina, bu durumu diizene sokmalari i 1;m saym‘
valinin emir vermeleri yeterli olacaktir®".

Gazetede yayinlanan bu mektuptan sonra, ilgili yonetlcﬂerm duruma el
koyduklarini, bir baska haberden izliyoruz. Haber soyledir: "Gézlemlerimiz
sonucu, saym valimiz, Frenk sokagina yayilan tezgahlarin kaldirilmas: emri-
ni vermis olup, pazartesi gliniinden itibaren Haci bey, biiyiik bir ciddiyetle bu’
gelisme tzerinde durmaktadir!®". Haberin devaminda, zaptiye sefi olan ve
kendisinden bagka gezi notlarinda da ovgii ile soz edilen Haa beyin bundan
boyle, domuzlarin sokaklara saliverilmesni de yasakladigi agiklanmgtar.

O siralarda alman bu énlemlere ragmen, Frenk caddesi ve ¢evresindeki t1-
' kanlkhgm tam anlamiyla giderilemedigini, daha sonraki bir gazete haberm-
den ogremyoruz Haber gtyle kaleme alinmgtir: :

..... Gectigimiz giinlerde Frenk mahallesi sokaklarmm tikaniklif1 nedeniy-
le ortaya ¢ikan onemli bir sakincayi, zaptiye komutanimin dikkatine sunmay:
bir girev addediyoruz. Biitiin komir saticilarinin, mallarimi bu sokaklarda
satmakta olduklan gorilmekte ve komirler, torbalar i¢cinde ve deve sirtinda
buralara getirilmektedir.... Yonetim tarafindan, bu saticilarin toplanacagi uy-
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- gun bir yer ayrlhr ve boylece, bir komur gar§151 olug,turulursa ........ a1, Gaze-

~tenin hemen bir hafta sonraki sayisinda ise (gazete ) 31ralarda haftada b1r
gun yaylnlanmaktadlr) su gozlemler yer almaktadir: Co :

Tim dikkaneilar, ditkkanlarimin on]erme biiyiik Venler sepetler ve ka-
salar gtkartmakta ve yolu iki yanindan daraltmaktadir..... Tikanikhgin gesitli
nedenleri arasinda, Frenk mahallesinin ortasinda birikern ve buray: adeta bir
pazar yerine geviren Musevi igportac toplulugunu da sayabiliriz. Zaptiye or-
giitii, kentin bu toplu dertlerine artik bir ¢are bulmalidir’®", Yazida, ayrica,
Izmir'de hitkiim siirmeye basliyan veba salgim nedemyle de boylesme onlem-
lerin zorunlu olacagina da deginilmistir. :

Sokaklarin tikanikligs konusunun, yalnizea o yﬂlara bzgi bn- sorun olma-
yip, Izmir'de gunluk yasamun bir pargast olarak daha sonralarn da stregeldigi
anlag,ﬂmaktadlr Oyle ki, bir onbes y1l sonraki gazete stitunlan arasinda da,
ayni konunun iglenmeye devam ettigini goreblhyoruz -

- "Frenk sokaginin en islek yerinde, Kaptsin kilisesinin hemen d1§1nda bir
siireden beri, seyar meyva saticilarinin birikmekte oldugu ve bunlarn, iiste-
lik, sepetlerini ii¢ sira halinde sokaga dizdikleri gorulmektedlr Marma yo-
nunden gelenlerin, mal yuklenen hayvanlarn yer aldigi ve Sakiz haninin bu-
lundugu bu noktada tikaniklik zaten agin bir diizeydedir. Buranin bir diizene
sokulabilmesi igin, konuyu ybnetime bir kez daha hatirlatmanin yeterli olaca-
gina inamyoruz13".

Izmir ¢arsilarinda "gelis gegenlerin olu@turdugu yogun kalabahga malla—
rin yigilmasina, ditkkanlarin yola ¢itkmalarina ek olarak, buralarda tam anla-
miyla serbestce dolasmakta olan kopeklerin yarattiklar: tehlikeye de igsaret
etmek gerekir..... Yine, bu dar sokaklarin ortasinda ineklerin ve iki el gensli-
ginde kuyruklari olan koyunlarin da serbestge gezindikleri goriliar9",

Bitiin bu karmasga 1g:ersmde Izmir'de 19.ytizyihn ortalarina kadar, ulasim
arac olarak highir arabanin bulunmadigina iliskin bazi gezginlerin. gezi not-
larina bildirinin baslarinda da deginilmigti. Bu konuda, 1845 yilinda Izmir'e
gelmis bulunan Marmiernin anlatimlar 6zellikle ilging olmaktadur. . .

Izmir'de, binalarin genellikle ahsap malzemeden insa edilmesi ve ayrica,
¢ogunlukla birbirlérine bitistirilmesi konusuna deginen ve bunun, sik s1 mey-
dana gelen yanginlarda énemli sakincalar yarattigini vurgulayan yazar, hal-
kin, yapi maIzemelermm pahalilign nedeniyle ahsap kullanmay: yegledigini
agiklamakta ve "oysa, katir ya da deve sirtinda taginacagina, arabalarla nak-
ledilmesi diistiniilseydi, saglam yapi malzemelerinin belki de daha ucuza mal
edilebilecegi ortaya gtkabilirdi®®" demektedir.

Izmir'de tekerlekli araclarin o donemde ve hele yuzylhn ortalarina docrrx.

* hala kullamilmadig, tartismaya acik bir goriistiir. Marmier, 6zellikle bu konu-
da 1srarh goriinmektedir. Nitekim, kitabinin bir baska yerinde de, "nifusu.
100000'i agan bu koca kentte, tek bir arabaya rastlanmamakta; ttim taginim,
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deve, ya da, katir sirtinda yapilmaktadir!6)" tiimcesine yer verilmistir. An-
cak, yazarin burada, biraz yamlmis olabilecegi, ya da bilerek, durumu biraz
abartmak isteyebilecegi diisiiniilebilir. Soyle ki, kendisinden daha 6nce, 1838-
39 yillarinda kenti ziyaret etmis bulunan Danimarkah tinlii masal yazan An-
dersen'in, kentin dis kisimlarinda, bir han igersinde, kendi iilkesindekileri an-
diran ve beyaz renkli okiizlerin ¢ektigi arabalardan soz etmesi! Marmier'-
nin, kentte arabalarin bilinmedigine iligkin gériislerinde yanilmsg olabilecegi-
ni kamitlamaktadir. Andersen'le ayni yilda Izmir'de bulunmusg bir bagka gez-
ginin, Izmir sokaklarini anlatan gezi notlarinda da, bu sonuncuyu dogrulayan
blrkag kelimeye rasthyoruz Bu anlatima gore:

"Izmir sokaklarinda yaya kaldirim yoktur ve béylece, dindar, ya da kafir,
erkek, kadin, ya da yayalar ve ayrica, kopek ve domuz siiriileri ile, bunlara ek
olarak, yiizlerce deve ile birlikte hareket halinde olan bir kitle, kente canhi bir
mozaik olustururlar{!®". Bu anlatimdan da gozlenebilecegi tizere, boylesine
karmagik bir trafikte, kent yollarinin arabalarin hareketine kolayca olanak
veremiyecek derecede dar ve diizensiz olusu nedeniyle, bunlarin ¢arg: alanla-
rina pek ula§amamalann1n yamlg’lya sebebiyet verdigi de, bir ihtimal olarak
diigtiniilebilir.

Ula§1m ve taginim bigimindeki ilkellik tizerinde duran Marmier'ye gore,
"oldukea genis caddelerin bulundugu: (buradaki gem§hg1 o dénemin kosullar
icinde algilamak gerekir. Zira, bu sokaklarin en genisi olan Frenk caddesinin
dahi sekiz metreyi pek gegmedigi bilinmektedir) Frenk mahallesinde dahi,
halk, bityitk bir kayitsizhikla, eski adet ve itiyadlarindan kendisini pek kurta-
ramamistir. Ote yandan, halk: bu uyusukluktan kurtarmasi, kendi menfaati
geregt olan devletin de, tiim yeniliklere sirt ¢evirdigini ve béylece baz1 aydin
kisilerin, kamu yararna olan planlarini uygulama olanaginmi bulamadiklarim
goriyoruz. Bu tutumun, inanilmas: giig: bir érnegini verecegim: Izmir'e getiri-
_ len bugdaymn tasinim maliyeti %50'yi bulmaktadir. Bu yiiksek maliyeti, 6nem-
li bir oranda diigiirmek {izere Izmir'de bulunan Avrupah tacirlerden bir guru-
bu, yeni bir yol projesi hazirlatmiglardi. Yolu, dogrudan dogruya kendi ola-
naklariyla gerceklestirmeyi snermekte, buna karsilik, masraflarim1 gikarmeca-
ya kadar, 'belirli bir ge¢it icreti alma imtiyazinin kendilerine verilmesini iste-
mekteydiler. Oneri, devlet iginde Avrupahlara yeni yararlar ve haklar sagla-
yacag goriisiiyle, hitkkiimetce reddedildi. Ama, yabanalara verilmek istenme-
yen bu karh ve yararh girisimin, devletin kendi olanaklari ve elemanlar: ile -
gergeklestirilmesi akla bile gelmemigtit*®)",

Kent i¢i mal tagimmi konusunda, Marmier, belirli zamanlarda, szellikle
liztim ve diger meyvalarn ve ihrac triinlerinin yetistizi devrelerde, sehirdeki
aktivitenin cok biiytik bir yogunluk kazandigini anlatmakta ve gordiiklerini
su sekilde agiklamaktadir: "Elli, altmis, hatta yiizer develik kervanlar, bu ds-
nemlerde irtinlerini, kiiciik Asyanin her késesinden toplayip Izmir'e ulastirr-
lar. Bu aralarda, ¢cogu zaman, dar olan sokaklarin gecit olanag vermiyecek
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sekilde tikandiklar gériiliir. Kervanlarin hanlara gelmesi ile ytikleri hanlara
genis avlularina bogaltilir ve ardindan, ¢ogu kadin ve ¢ocuklardan olugan bir
is¢i kalabahg incir ve tiziimleri ayiklaip kasalara dizerler: Dolan kasalar, he-
men gemilere yiiklenir. Yeni tirinii;, Londra' ya itk ulastiran gemlye on a]tm-
ik bir 6diil verilmesi adet olmugtur20, -

Buna benzer bir gelenek olarak, ilk incir triintintin deve kervanlariyla Iz-
mir'e getirilmesi ve bu amagla Kervan koprusunden geg:mlrnem 51rasmda bu—
yik senlikler diizenlendigi®V belirtilmektedir. :

19. yiizyilin ilk yaris icinde, mal taglmmlnda deve kervanlarmm kullanll-
makta olmasina kargin, insanlarin bir yerden bir yere ula§tm]masmda en ¢ok
yeglenen hayvan olarak esekler kullamilmaktaydi.

"Kentte, belli bash iki esek istasyonu mevcuttu ve bunlardan b1r1n0151 Ye-
ni rnahal]ede digeri ise, Moskof sokaginda yer alirdi®?",

Tzmir'de ' 'esek bakicilar1 ve bunlan kiraya verne kisgiler, genillikle b:rkag:
ctimleyi, yabaner dillerde de séyliyebilmeyi ogrenmislerdi. Bir ticaret gemisi,
ya da, bir gezgin gurubu gorindiginde, esekeiler, biyiik bir telas icersinde,
adeta birbirleriyle yarsircasina kosusurlar. Biylesine bir olaya tanik olmak,
son derece eglencelidir. Genellikle, bir yabanci gurup goriiniinceye kadar ¢ok
sakin bir bigimde, etrafi seyrederek beklerler, yabanecilar gériniince de, he-
men merkeplerinin dizginlerinden tutup oraya yetigsmeye cahsirlar. bir kavga,
bir itigmedir baglar. Is bittiginde ise, yine eskisi gibi cancigerdirler. Zaten bir-
birlerine kizdiklarinda da, bunun acisin1 daha ¢ok eseklerinden gikarirlar.

Ashnda, Izmir'de, merkepler, yalniz gezginlere ve yabancilara kiralamak
amaciyla kullanilmazlar. Kentte, hemen hemen herkesin bzel esegi vardir. Iyi
durumda olan aileler, buna ayrica bir de bakic1 tutarlar. Gergekte, kent yolla-
rinin dar olusu, eseklerin kullanilmasini zorunlu ve yararh kilmaktadir. Bu
nedenle, copunlukla, insanlar islerine egekle, cocuklar okullarina sipalara bi-
nerek giderler. Yitksek sosyetede, bu yerlere yiriyerek gidilmesi, bir yerde,
gorgii kurallarina da aykir bir eylem olarak kabul edilmektedir®3."

Ulasim gereksiniminin kargilanmasinin yanisira, "Izmir'de esek gezintileri
yapilmasi da adet olmustur. Bu gezi bigiminin, bir Avrupalinin gururunu ok-
samamasi ve kigilerin bu uygulamaya baglangqgta kars: gtkmas: olagansa da,
eninde sonunda, en safkan Ingiliz atinin sirtinda Londra sokaklarinda dola-
gircasina, esegine binip Giil sokaginda dolasanlara katilinmasi kagmﬂmaz
olacaktir®4",

Ote yandan, yerli, ya da yabanci, Izmirlileri, "bir elinde ince bir degnek,
obtiriinde giinege karg: kullandig §em51yeler1yle e§ek iistiinde dola§1rken izle-
mek son derece eglendirici olmaktadir®)", .

19. yiizyihn ilk yaris: iginde, sahil boyunca uzanan bir kiy: kenti goriinii-
mii veren Izmir'de, sandal ve kayiklarla saglanan deniz ulastminin da, 6nemli
bir yer tuttugunu séylemek gerekir. Kente, deniz yoluyla gelen ve ayni yoldan
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kentten aymlan yolcularla, hemen timi deniz yoluyla getirilip gotirilen ih-
rag ve ithal mallan, agikta demirliyen gemilerden sandallarla karaya glkarz—
lir,ya da, gemilre bindirilir.

0 donemde sahil boyunca yerle§m1§ olan yabanci tacirlere ait ev ve depo-
lann hepsmln kendi ozel iskeleleri vardir. Bunlarin disinda ise Izmir'de ka-
muya acik baz iskeleler de yer almaktadir. Deniz yoluyla mal ve insan ula-
sim ve taginami, genellikle bu iskelelerden saglanmr. bu arada, giimrik res-
minden kagirilan énemli bir miktarinin da, gece karanhgindan yararlanila-
rak, ozel iskelelere indirildigi bilinmektedir. Kamuya agik olarak, en ¢ok kul-
lanilam ve en ¢ok bilineni Inglhz iskelesi olarak adlandirilan bu iskelelerden,
gemilerle baglant: kurmak d1§1nda, kent i¢i ulagtminda oldugu kadar, gezi ve
eglence amaciyla yararlanildigim da goriiyoruz. Kent iginde yer alan iskelele-
~ rin yamsira, {zmir yakinlarinda, gevre ile baglant: saghyan bagka birtakim is-
keleler de mevcuttur. Bunlar arasinda dnemli bir tanesi Menemen iskelesi ol-
maktadir. Izmir'den Menemen'e gitmek, ya da daha 6telere seyahat etmek
isteyenlerin biyiik bir kisminin sandallarla bu iskeleye gitmeyi ve oradan ce-
sitli sekillerde yollanna karadan devam etmeyi yeglediklerini anhiyoruz. Ge-
nelde, Menemen'de bulunan bir han, bu yoleuluklarin ilk etabim olusturmak-
tadir. 19. yiizyihn hemen basglarinda, 1806 yilinda Izmir'e gelmis olan iinlii
Fransiz yazar1 Chateaubriand da, istanbul'a dogru yaptig: geziye bu sekilde
baglamig, sandalla Menemen'e gecip iskeleden kasabaya ulastiktan ve bu
handa geceledikten sonra yoluna devam etmistir®®. Aynm1 ulasim bigiminin,
bagka gezginler tarafindan da kullanildig ve gezinin baghyacagh Menemen is-
kelesine sandallarla ulagildiga®? belirtilmektedir.

fzmir yakinlarinda bulunan ikinci ve en ¢ok kullanilan iskele de Bornova
iskelesi olmustur, 19. yiizyihn ilk yarisinin biiyiik bir kisminda Bornova'ya
gitmek ‘istiyenlerin 6nce, sandallarla bu iskeleye geldiklerini ve oradan at,
esek ve benzeri araclarla Bornova'ya dogru yollarina devam etmeyi yegledik-
lerini anhyoruz. Bu nedenledir ki, izmir yakinlarinda iigiinci bir esek park
da; sozl gecen Bornova 1skelesmde yer.almaktadir. Burada, iskelenin hemen
yaninda, kiigiik bir kahvehane de yoleularin hizmetindedir.

izmir'de, 19. yiizyihn ilk yarisinda, kentle ¢evre koyleri arasindaki ulagi-
min hemen tamamen eseklerle yapildigh, bir bagka anlatimda da agiklanmak-
tadir. Baz1 tacirlerin atlar1 da olmakla beraber, ¢ogunlugunun esek sirtinda
gezdikleri, kadinlarin ise ata hi¢ binmedikleri ve izmir'deki esek cinsinin Av-
rupa'da goriilenlerden daha iistiin bir irk oldugu da, yine bu anlatimlar ara-
sindadir. Bu bilgileri veren yazar, bu arada, kolunu, bacagini, ya da, kaburga-
larim kirdiklar: halde, birgok hamimlarm iyilesir iyilesmez tekrar eseklere
binip kosturduklarim anlatirken, bu arada, esege binmenin sanildigi kadar
kolay olmadigini yazisina eklemektedir. Buna érnek olarak, kendisine ¢ok gii-
venen ve her cins ata rahatlikla binebildigini iddia eden bir Ingiliz centilme-
ninin, iddia tizerine bir esek gezintisi yaptigi ve sekiz millik bir mesafe icinde
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yedi kere'esekten distigi behrt11m1§t1r(°8’

Yukarida da deginildigi tizere, 19. yuzylhn itk yarlsmda sandallarla Ingl—
liz iskelesinden Bornova iskelesine gidilmekte, ya da bu iki iskele arasinda
geziler tertiplenmektedir. Daha sonra, yiizy1l ortalarina gelinirken, buharh
gemilerin de ortaya ¢ikmasi ile, ilk olarak bir Fransiz, 'Roger’ adh buharh ge-
misiyle bu baglantiyr saglamis, dah da sonra ise, Aspls ve 'Bornova' gemﬂen
bu seferleri yapmaya baslamiglardir. 1851 y111 27 Haziran giinii, Izmir'de
Rumeca olarak yayinlanan 'Smirni' gazetesinde sdyle bir ilana rastlandig be-
lirtilmektedir: "Aspis gemisi, cumartesi, pazar, pazartesi giinlerinde sabahlan
- ve 6gleden sonralar1 Izmir'le Bornova iskelesi arasinda ikiger sefer yapacak-
1729, Ayni sekilde bu seferlerin resmi tatll ginlerinde de surdurulecegl ilave
edﬂmektedlr

o Buharh gemilerin islemeye baglamalarinin Izmir' de kiigik b1r kanglkhga'
neden oldugunu anliyoruz. Bu olay aglk]ayan gazete haberi, konuyu séyle an-
latmaktadir:

"Bu hafta, kentte, belirli bir kanglkhkla karg1 karsiya kaldik. Bornova is-
kelesine sefer yapan buharh gemilerin isletilmeye basladigi giinden bu yana,
yararlari zedelenen ve bu konuda evvelce 1mt1yaz alrn1§ bu]unan sandalcﬂa-
rin sikayetleri siiregelmekteydi. : :

Ayrintili bir bagvuru dilekgesi hazirlayan ve oldukg:a da kalabalik saylda
imza toplayan sandalealar, persembe giinti, bunu valiye arzettiler. Konunun
goriistilmesinin, valinin toplant: giinii olan pazartesiye ertelenmesi uzerme 0
giin yeniden konaga gittiler. Konakta, yetkililerin, bu konuda yapilabilecek
herhangi bir islem bulunmadigini ve gemilerin Bornova iskelesine yaptiklarn
seferlerden alikonulamayacagim sandalcilara anlatmaya ¢ahgmalar bir so-
nu¢ vermedi, Sandalcilar, birkag kisinin de kigkirtmasiyla, kendi islerini ken-
dileri gérmeye kalkigtilar. Hemen silahlandilar ve dnce; iskeleye girisi kapa-
yan bariyerleri kirdiktan sonra hizla gemiye girerek tahribata girigtiler. Bir .
tayfnin, geminin bagh oldugu Ingiliz bayragni derhal direge cekmesi ve bazi
sandaleilarin uyarilan tzerine saldin durdu. Ortalik sakinlesince saldiriy:
diizenleyen sandalealar dort bir yana savusmakta gecikmediler. Geminin, bir
Inglhzm mulklyetmde olusu nedeniyle, kentteki Ingiliz konsolosunun uyar-
masi tzerine vali, hemen olay yerine geldi.

Olaya iligkin olarak gerekli inceleme ve sorusturmalara baglanmis olmak-

la birlikte, bu giine kadar, bu olay1 yaratanlar heniiz yakalanmis degiller. Bu

arada, saldirganlarin, varupu hizmet dig1 biraktiktan sonra, Bornova.iskele-

- sinden kéye (Bornova'ya) kadar isletilmeye baglayan arabalar da tahnp et-
meyi distindikleri anlagllmaktachr(”)"

Bu gazete haberinden deé goriilecegi izere, vapur 1§1etmesmce yoleulary, is-
keleden Bornova'ya gotiirmek lizere, bir de, araba servisi gelistirmis oldugu-
nu anlyoruz. Ancak 19. yuzylhn ikinci yarisinda, Bornova'nin izmir'leé demir-
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'yolu baglantis: saglanincaya kadar, hem bu araba servisinin, hem de Bornova
iskelesindeki eseklerin, burada bulundurulmaya devam edildigi de-bildiril-
‘mektedir. Bu hayvanlarin, isteyenleri gezdirmek, ya da Bornova'ya gétiirmek
iizere, bakicilarinin gozetiminde kiralanmasi uygulamasina, béylece, bir siire
daha devam edilmistir.19. yiizyihn ilk yansinda, Izmir'de at gezintilerine de
diigkiinliik gosterilmektedir. Bornova iskelesi yanindaki diizliik alan, dzellik-
le, atlariyla yans yapmay, ya da hiz gosterisini seven genglerin de ragbet et-
tikleri bir yer olmusgtur. Bunun yanisira, Bornova, Buca ve Kokluca gibi yakin
koy yerlesmeleri, atla gidilen ve at gezintilerinin yapildigi yerler olarak bilin-
mektedir. buralara, bazan onar, yirmiser kisilki gruplar halinde, 6zel kuliip

giysileriyle yapilan gezilerin, Izmir'in yabanci ve Levanten iist sosyal tabaka-
laninin gozde eglenéeleri arasinda oldugu, cesitli gezi notlarinda belirtilmistir.

. 19. yiizyihin ilk yanisinda Izmir'de kitle turizminin varhgmdan, elbette ki,
sz edilemez. Buna kargin, kenti ve gevresini girmeye gelenlerin sayis1 yine
de az degildir. Bu arada, limandan pek de eksik olmayan yabane devietlere
ait savas gemileri mensuplarmm da bu konuda katkida bulunduklanm soyle-
yebiliriz,

Bu dénemin ortalarma dogru Izmir' de bulunmu§ bir gezginin, kente gelen—
lere onerdigi ve Izmir'in yakin cevresini tanitmay1 amaglayan geziler, her biri
" igin, en az bir giin ayirmak kosuluyla, sunlar olmusgtur:

" 1. Alsancak burnunda bulunan degirmen noktasindan baslayip, kirsal
alanlar arasindan gegmek suretiyle, Bornova, Hacilar duzlugu, Diyana ha-
mamlari, Kokluca ve Kervan kopriisi,

2. Kervan képriisiinden baslayip, iist yoldan giderek Buca ve Paradiso (Si-
rinyer) diizliigli ve buradan alt yol takip edilerek kente doniis,

3. Kervan kopriistinden baglayarak Kadifekale'ye cikis ve oradan Seydi-
koy'e gidis ve doniis,

4. Degirmen noktasindan baglayarak Kargiyaka ve Menemen'e gidip, ayn1
yoldan, ya da Menemen iskelesi yoluyla kente doniig®?.

‘Bu onerilerden de - anlagilacag iizere, Kervan képriisiiniin, o dénemde Iz-
mir kentinin ekonomik yasaminda oldugu kadar, gezi ve eglence alaninda da
¢ok 6nemli bir yeri bulunmaktadir. Buradaki kahveler, iyi havalarda yerli ve
yabanei, Tiirk ve ecnebi, biitiin Izmir'lilerin en ¢ok ragbet ettikleri yerlerden
biri olmustur. Oyle ki, Izmir'e gelip de Kervan kopriisiinii ziyaret etmeyen ve
amlarinda, buradan séz etmeyen gezgin yok gibidir. Koprii ¢evresinin ve 6zel-
likle vadi yamaclarimin, Tiirk hanimlarinin gbzde piknik yerlerinden biri ol-
dugu, ayrica anlatilmaktadr.

19. yiizyil ortalarina dogru, Izmir'i cevre yerlesmelerine ve diger kesnnlere
baglayan bellibagh ¢ ana yol vardir. Bunlardan biri, bata yéniinde, Urla ve
Cesme'ye kadar uzanan yoldur. Bu yol tizerinde yapilan bir geziye iligkin izle-
nimler, bir anlatimda soyle kaleme alinmigtar:
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. - "Bir nisan giinid égleden sonra, kisla kesiminden (Sarikisla-bugiinki Ko-
nak otobiis duraklarimin bulundugu alan) kétii dégsenmis dolambagh yollar: iz-
liyerek kentten aymldik. Yer yer agik lagimlardan ve coplerle ve de hayvan
legleriyle dolu ¢ukurlardan, yer yer de yesil tarlalardan geciyorduk. Aradaki
degisim, son derece ferahlik verici idi. Yolumuz, gogunlukla deniz kiyisim izli-
yordu. Kiyiya, deniz dalgalarimn zarar]anndan korumak amaciyla kaya par-
calar doktilmiusti...... Denize dogru yakinlasan tepelerle korfez arasinda bos-
luklarin bulundugu yerlerde Tirklere ait yazhk kisklere ve yer yer de, gélgeli
agaglan ve gegmeleriyle ibadet yerlerine rastlamaktaydik. Kentten pek uzak
olmayan bir yerde, askeri hastahane olmas: éngoriilen biiytik ve yeni bir bina-
nmn yanindan gegtik...... Diizligiin ortasina geldigimizde, kale, uzakta ve sagi-
mizda kalmist:. Yeniden denize ulastigimz zaman, imbat, olagan hizim bul-
mustu ve dalgalar hizla sahili dévmekteydi. Bu arada birkag ¢iftlikle ve bir
dagin eteginde kurulmus bir koyin yanindan gegtik. Yolda zaman zaman, ya-
kacak olarak kullanilan zeytin odununu tagiyan deve, ya da e§ek kervanlari-
na rasthyorduk.....32)", '

Anlatimdan, 19. yizyil ortalarinda, kentin bati ge]1§mesmm ancak, yer
yer sayfiye evleri seklinde olustugunu anhyoruz. Bu kesimin, kentle butunle§-
mesi, ancak sahil yolunun yapimi ve iizerine tramvay hat_]anmn dégenmesin-
den sonra gerceklesebilecek ve boylece, yiizyillardan beri kentin bati simrmn1 -
olusturan ve bu yéndeki gelismeyi engelleyen, Tiirk mezarliklar ile, bugiinkii
Bahribaba parkinin bulundugu sirtta yer alan Musevi mezarhk]armm meyda-
na getirdigi esik, agilmis olacaktir.

Urla, Narlhidere yontinde yapilan kent dig1 gezintilerin 51k sik tekrarlandl-
&1, ba§ka gezginlerin yapitlarindan da anlagilmaktadir. Bunlardan birinde,
asagidaki ilging satirlarla karsilagiyoruz. Buna gore:

"Izmir'in hos ¢evre gezilerinden biri, sahil boyunca Urla yéniine yapilani-
dir...... Kiglay:r da gectikten sonra yol, deniz kiyisinda ¢ok zevkli bir gezi yeri
niteligine birinir. Urla yoniindeki bu yolun, ¢ok az bir masrafla, ¢ok giizel
bir araba yolu haline getirilmesi mumkiindir. Ashinda, {i¢ ya da dort yal dnce,
Avrupal tiiccarlar, iyi bir yol yapma girisiminde bulunmus ve Pasa da, yolun
bir kisminin yapimini tizerine almak suretiyle kendilerine i¢ten destek olmus-
tu. Gergekte, bitin is kendisine birakilmis olsayda, Pasa yolu saglam ve di-
zenli bir bigimde tamamlayabilecekti. Ama, Avrupah girisimciler arasinda,
yolun ne sekilde ve nasil yapilacagi konusunda gorig ayriliklarinin glkmam
¢aligmalarin yarim kalmasina neden olmugtur®3", :

Izmir'i, Urla, Cesme gibi yerlesmelere ve dolayisiyla adalara baglayan bu
yolun, daha eski donemlerden beri oldukea islek oldugunu belirtmek gerekir.
Cesme'den Izmir'e kara yoluyla yapilan bir yoleulugun 1778 yilina ait izle-
nimleri, 6zetle, agagiya aktarilmaktadir. Fransa Krali 16.Louis'nin emirlerive -
Osmanl Saraymin izniyle, Avrupa'min ¢esitli edebiyat ve bilim kuruluglarim
temsilen bu seyahati yapmag olan Sonnini'nin anlatimlar: 6zetle soyledir:

- 18



 "Fermanlarimla bilikte kendimi Cesme'nin Tirk komutanina tamttim. Ba-
na, derhal gerekli atlarla bir de bayraktar sagladi. Cesme'den bir fersah ote-
de, Tiirklerin buhar banyosu yaptiklar sicak su ile dolu bir havuz gérdim....
Bu .banyolardan sonra, yol olduk¢a kétiilesmekte ve ¢cam ormanlan iginde
daglhk bir bolge iginden yapilan yolculuk bir hayli zorlasmaktadir. Burada,
hi¢hir ayimm yapllmaksmn biitiin yoleulann misafir edildigi bir kervansa-
rayda geceledim. Bunlar igin herhangi bir para 6denmiyordu. Ikram edilen
yemekler basit ve biitiin yolculara degismeyen seylerdi, ve ekmek, yumurtal
bir yemek ve sudan ibaretti. Kervansaray, gezginlerin yiyecek gereksinimini
~ saglamak iizere, belirli bir vakif geliriyle yiiriitiilmekteydi. Ertesi sabah, ¢ok
erkenden, gergekten ¢ok basit olan, ama bizim (yani Fransa'nin) yollarimizda
¢ok sayida bulunan hanlarda kargilastigimiz somutkan muamele ve utandiri-
¢1 para hirs: du@unulurse insana memnunluk ve huzur veren bu kervansa-
raydan ayrildik. Bir giin 6ncekinden de daha kitd durumda olan yollan izle-
yerek, erkenden Urla'ya vardim. Cegme'den Urla'ya yoleuluk oniki saat tut-
maktadir..... Urla'ya Izmir'e baglayan yol daha hostur ve hemen devaml ola-
rak sahil ve korfez boyunca uzanir. Aynca bu yolun tenha oldugu da stylene-
mez34"

Izmir'den diger yonlere uzanan yollarn ise, hemen hemen tek bir ortak ¢1-
ki noktas: vardir ve bu, Kervan kopriisi olmaktadir. Bu nedenle de, daha on-
ce de deginildigi gibi, burasi, Izmir'in bellibash seyirlik mesire yeri haline gel-
mistir. Yanibagindaki kahvehanesi, iki yaninda bulunan mezarhklann koyu
renkli selvileri ve arada, gocer Tiirkmenlerin kurduklan ¢adirlar ve durmak-
s1zin gelip gegen kervanlar ile son derece renkli bir gériiniim veren® Kervan
kopriisiinden gecildikten sonra, Istanbul'a ve Anadolu'nun i¢lerine uzanan yo-
lun baglangicina girilmis olunur. Bu ana yolun yapist hakkindaki anlatimlar
biraz geligkilidir. Yolun, Fransa'dakileri animsattigini, taglarla dosenmis ol-
dugunu ve iki yanindaki muntazam tas duvarlar arasindan gectigini®® belir-
ten bir gezi notunun yanisira, buradan sozederken, yol dendiginde, deve yolla-
rinin anlasilmas1 gerektigi ve Osmanh Imparatorlugu iginde araba yolu
deneén birsey bulunmadigi®”, aym ylllara ait bir bagka gem anlatlmmda tne
strilmektedir. .

Kervan kopriistinden geglldlkten sonra, sola ayrilan bir yolla, karadan Bor-
nova'ya ulasak da mimkiindiir. Iki yaninda baglar, zeytinlikler ve kavun tar-
lalar arasindan gecen bu yolun bes mil kadar uzandi;®® belirtilmistir, 19.
yiizyihn ilk yarisimin ertalarinda, bu yol {izerinden Bornova'ya yapalan bir ge-
zinin anlatimina gore, yaya olarak belirli bir siire yukarida tanimlanan bah-
¢celer arasindan yiirtindiikten ve Izmir kérfezinin bir yanindan dolasildiktan
sonra, yol, yine de, Bornova iskelesine ulagmakta ve oradan, genelde egeklere
binilerek kiye varilmaktadir®®. Yolun bu ikinei kismmin, oldukea diizgiin ol-
dugu ve Avrupa yollarimi animsattigi, ayni anlatimda ifade edilmistir. Yiizyil
baslarinda, esekcilerin refakatinda Bornova iskelesinden Bornova'ya yapilan -
bu yoleulugun ticreti, yalnizea otuz paradir®,
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Izmir'in 6 dénemde bilinen ¢evre yerlegmelerme gidis de, cogunlukla, Ker-
van kopriisinden gegilerek yapilmaktadir. Ornegin, Koklucaya gitmek igin
de, kopriiden gecildikten sonra, Diyana hamamlarina varilirken, saga, sirtla-
ra dogru yiikselen, olduk¢a kétii bir yola sapilir. Kentin gozde yerlesmelerin-
den Buca'ya da, o donemde, daha ¢ok Kervan képriisii iizerinden gidilmekte-
dir. Ancak, koprii gecildikten sonra saga ayrilan ve Sirinyer- o zamanki
adiyla Parad1 so (cennet) Gzerinden Buca'ya ulasan bu yolun da, 0 donemde
oldukea bozuk durumda oldugunu anliyoruz.

Izmir'den Menemen ve dtesine uzanan yolculuklarin, daha gok once demz .
yoluyla Menemen iskelesine, ya da Karsiyaka iskelesine inilmek suretiyle, da-
ha sonra karadan stirdiriildiigiine, énceden degm]]mlg,tl 19, yiizyil ortalarma
kadar, Kargiyaka, ¢ok kiigiik ve olduk¢a 6nemsiz bir kdy gériiniimiinde oldu-
gu i¢in, bu ikinci yolun kullanilma orani da nispeten kisith kalmigtir. Yiizy1-
Iin ortalarmda, burada olduk¢a bozuk bir rhtima yanagildig: ve hemen yam-
basinda bulunan basit bir kahvehanede dinlenildikten sonra, at, esek ya da
katar sirtinda Menemen ve Gtesine devam edildigi®? anlatilmaktadir. Ama,
deniz baglantisimi kullanmadan timityle karadan gitmek isteyenlenin yine
de, Kervan kopriisiinden gegmeleri gerekecektir. Buradan, Bornova yolunun
ilk kism izlenerek Bornova iskelesine ulasilmakta ve daha sonra, ayni1 yonde
devam edilmek suretiyle, korfez gevresinden dolasilmakta ve yaklasik olarak
bugiinki giizergah yakinlarindan Menemen'e varilmaktadir.

Izmir'e gelen gezginlerden bir kisminin mutlaka ziyaret etmek istedikleri
bir yer de, Efes olmustur. Buraya da yine, Kervan kopriisii iizerinden ve Si-
rinyer (Paradiso) yoluyla gitmek mimkiin ise de, Efes'e gidenlerin Izmir i¢in-
de izledikleri gikis yolu, genelde, Bahribaba yakinlarindan yiikselerek Degir-
mendagh tizerinden diizlige ulasan giizergah olmustur. 19. yiizy1l baglarinda
Hobhouse'un*?! ve ortalarinda, Texier'nin® bu yolu izleyerek Efes'e gittikle-
rini okuyoruz.

Bu yol tizerinde, donemin gozde sayfiye yerlesmelerinden biri olan Seydi-
kdy'tun, ¢ogunlukla bu yoleuluklarda, ilk durag olusturdugu anlagilmaktadir.
19. ytizyalin ortalarinda, Izmir'den bazi gevre yerlesmelerine atla yapilan gezi-
lerde, zaman cinsinden mesafeler hakkinda yaklagik birtakim bilgiler veril-
mektedir. Bildirinin, genel bir fikir vermek yéniinden, bu rakkamlarn akta-
rilmas: suretiyle sonuglandirilmasi®®? uygun gorilmiistiir. Yapitta, kaydedi-
len rakkamlar asagadadir.

Izmir-Kasaba (TUrgutlil w.c.eeeveeoeeeeeeveierserennn, 12 saat
Kasaba (Turgutlu)-Sard ... evvieeviiienceien 6 saat
Izmir-Fortona (Tepekoy) .....coccvewvvemecrcccvenncene 6 saat
Fortona (Tepekdy)-Efes ..cccovvrvriennnnnes rreeereeeiaaes 9 saat

Bfes-Aydin ..o e 10 saat
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