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19. YUZYILDA BARTIN LIMANIP’NIN BATI KARADENiZ ULASIMI
VE TICARETINDEKi ROLU

Bora YILMAZ*

Giris

Liman kelimesi, gemilerin barinmalarina, yiik alip bosaltma-
larina ve yolcu indirip bindirmelerine yarayan dogal veya yapay si-
ginak anlamina gelmektedir.!' Limanlar, denizyolu ile gerceklestiri-
len yolcu ve yiik tasima faaliyetlerinde basrolii oynamaktadir. Bi-
lindigi lizere, denizyolu, gerek yolcu ve yiik tasimacilifinin en ucuz
yolu olmasi1 ve gerekse de diger ulasim yontemlerine nazaran tek
seferde cok daha yiliksek miktarda tasima kapasitesi sunmasindan
dolay: {iilkelerin ulusal ve uluslararasi tasimacilifinda her zaman
6nemli bir ulasim ydntemi olmustur. Son yiizyillarda diinyada de-
nizyolunun avantajlarindan ¢ok daha fazla istifade edilebilmesini
saglayan ve buna bagli olarak limanlarin 6nemini arttiran gelisme-
ler yasanmistir. Bu gelismelerden en 6nemlisi Avrupa’da gergekle-
sen Sanayi Devrimi’dir. 18. yiizyilin sonlar1 ve 19. yiizyilin basla-
rinda, Sanayi Devrimi’nin etkisiyle diinya biiyiik teknolojik gelis-
melere taniklik etmistir. Hemen her alanda goriilen teknolojik iler-
lemeler, denizyolu ulagimi alaninda da etkili olmustur. Bu duru-
mun sonuglarindan biri, gesitli biiyiikliiklerde ve uzun mesafeler
kat edebilen buharli deniz tasitlarinin insa edilmesidir. ilk buharl
gemi 1789 yilinda Birlesik Krallikta William Symington tarafindan
Carron Nehri lizerinde insa edildi. Ayni1 y1l bu gemi Forth and Clyde
Kanali’nda denendi ancak basarili olamadi.”? 1807 yilina gelindi-
ginde, Amerika Birlesik Devletleri’nde Robert Fulton tarafindan
insa edilen Clermont adli buharli gemi North River’dan Albany’e

* Yiiksek Lisans Ogrencisi, Bartin Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Ana-
bilim Dali, E-Posta: bora.yilmaz@ogrenci.bartin.edu.tr

! TDK Tiirkge Sézliik, C. 2, yay. haz. ismail Parlatir-Nevzat Gézaydin-Hamza Ziilfikar-
Belgin Tezcan Aksu-Seyfullah Tiirkmen-Yasar Yilmaz, Tirk Tarih Kurumu Basim
Evi, 9. bs., Ankara 1998, s. 1465.

2 R.A. Fletcher, Steam-ships The Story of Their Development To The Present Day,
Sidgwick & Jackson, Londra 1910, s. 56-59.
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olan yolculugunu Hudson Nehri {izerinde basariyla gerceklestir-
mistir.3 Takip eden yillarda Avrupa’da buharli gemiler, donanma
ve ticaret gibi cesitli alanlarda yaygin bir sekilde kullanilmaya bas-
lanmistir. Buna karsin, Avrupa’daki birbiri ardina gelen yenilikleri
takip etmeye calisan Osmanli Devleti’nde buharli gemi iretimine
ancak Tanzimat Dénemi ile birlikte baslanabilmistir.4 Ticari faali-
yetler ise yerli ve yabanci sirketler tarafindan isletilen gemiler ile
gerceklestirilmistir. Buharli gemilerin kullaniminin yayginlasmasi,
beraberinde iki 6nemli hususta yenilik getirmistir. Birincisi, en-
diistri mallarinin uzak pazarlara ulastirilabilmesi ve hammadde te-
mininin daha ucuz ve kolay saglanabilmesi sayesinde devletler icin
uluslararasi deniz ticaretinin hizli bir sekilde 6neminin artmasidir.
ikincisi ise, deniz yoluyla yolcu tasimacili: faaliyetlerinin siklas-
masa ile birlikte insanlarin birbirine yaklasmasi ve insan hareket-
liliginin artmasidir. Bu gelismelere paralel olarak, deniz tasitlari-
nin karayla baglant1 kurmalarini saglayan ve yerlesim yerlerinin
diinyaya acilan kapisi olan limanlarin 6nemi giin gectikge artmis-
tir. Cografi konum agisindan ticaret yapmaya elverisli ve islek kara
ulasimi aglarina yakin olan limanlarin, bulunduklari bélgenin eko-
nomik gelirlerine énemli 6lciide katk: saglamislardir.

Burada ele alacagimiz Bartin Limani, sahip oldugu hinterland
ozellikleri bakimindan, bolgesinde her zaman 6nemli bir yere sahip
olmustur. Fakat 6ncelikle, limanin bulundugu Bartin sehrinin cog-
rafi konumu hakkinda kisaca bilgi vermek, konunun anlasilmasi
acisindan faydali olacaktir. 19. yiizy1lda Osmanli Devleti’nde idari
birimlerin taksimati siklikla degistirilmisse de genel itibariyle Bar-
tin’in, cografi olarak kuzeybatidan Kastamonu, kuzeydogudan
Bolu, dogudan Safranbolu ve Cide kazalari, batidan ve giineyden
Hamidiye kazasi, kuzeyden ise Karadeniz ile sinirlar1 bulunmakta-
dir.5 Sehrin merkezi ise, ayni adi tasiyan nehir ile ii¢ taraftan cev-
relenmistir.

Bartin Nehri’'nin adinin antik donemde Parthenios olarak
gectigi bilinmektedir. Parthenios, Sular ilahesi Giizel Kiz veya Muh-
tesem Akan Su anlamlarina gelmektedir.® Bu irmaga neden Parthe-
nios adinin verildigi konusunda kesin bir bilgi bulunmasa da antik

3 Fletcher, Steam-ships..., s. 30-32.

4 Musa Cadirci, Tanzimat Doneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapist,
Tirk Tarih Kurumu Yayinlari, 3. bs., Ankara 2013, s. 302.

5 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1310 (1892-1893),
S. 465.

6 Erkan As¢ioglu, Bartin, Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi Yayini, Bartin 2001, s. 7.
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dénemin 6nemli eserlerinde adinin gectigi goériilmektedir. Ornegin,
Strabon, Parthenios Irmagi’nin ¢icekli bélgelerden gectigi i¢in bu
ismi aldigini belirtir. Ayrica Parthenios’un, Hellence’de Saf/Geng
K1z Gibi anlamina gelen bir cicegin de adi oldugunu ifade eder.”
Ksenophon’un Anabasis adli eserinde Parthenios Nehri, gecilmesi
imkansiz olarak nitelendirilmektedir.® Bir diger 6nemli antik do-
nem eseri Homeros’un ilyada destaninda ise Paphlagonialilarin
Parthenios Irmagi’nin ¢evresinde yasadiklarindan bahsedilir.® Za-
man i¢inde bu kelimenin s6ylenis sekli degismistir ve giiniimiizde
Bartin seklinde telaffuz edilmektedir.

Bartin Nehri, iki nehrin birlesiminden meydana gelmektedir.
Nehirlerden biri, sehrin giineydogu y6niindeki Safranbolu’nun Ova
ve Ulus karyelerinden, digeri ise sehrin giineyinde yer alan Koca-
noz karyesinden gegerek, sehir merkezinin kuzey ucunda birlesir.
Buradan itibaren deniz ulasimina izin veren biiyiik bir nehir mey-
dana gelir ve bu nehir, yaklasik 10 km. uzakliktaki Bogaz adi veri-
len mevkide Karadeniz’e dokiiliir.’® Bartin Nehri’nin Karadeniz ile
bulustugu noktada nehir agzinin cografi yapisi itibariyle dogal bir
liman bulunmaktadir. Deniz tasitlarinin yol almasina elverisli bir
nehrin kiyisinda bulunan bu tiir limanlara nehir limant ad1 verilir."
Bu ozelligiyle Bartin Nehri, sehrin icinden Karadeniz’e kadar olan
kisminda denizyolu ulasimina imkan saglayarak, Bartin Limani’ni
Tirkiye’nin tek nehir limani konumuna getirmistir.'* Ayrica 1894-
1895 tarihli Kastamonu Vilayet Salnamesinde ise, Bartin Nehri’'nde
her sene yerli ve yabanci kisilere ait biiyiik kii¢iik bir¢cok geminin
kislamakta oldugu ifade edilmektedir.’* Bu ifadelerden Bartin
Nehri’nin, kis mevsiminde koétii hava sartlarindan korunmak ama-
ciyla Bat1 Karadeniz’de seyreden gemiler tarafindan siginmak igin

7 Strabon, Antik Anadolu Cografyast (Geographika), cev. A. Pekman, Arkeoloji ve Sa-
nat Yayinlari, 4. bs., Istanbul 2000, s. 19.

8 Ksenophon, Anabasis On Binlerin Déniisii, cev. Sinem Ceviz, Parola Yayinlari, is-
tanbul 2014, s. 217.

9 Homeros, ilyada, cev. Azra Erhat-A. Kadir, Sander Yayinlari, 3. bs., istanbul 1975,
S. 120.

1° Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1310 (1892-1893),
S. 466.

" Meydan Larousse-Biiyiik Lugat ve Ansiklopedi, C. 12, haz. Safa Kili¢clioglu vd., Mey-
dan Yayinevi, istanbul 1992, s. 362.

2 Metin Tuncel, “Bartin”, DIA, C. 5, Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinlari, Ankara 1992,
s. 87.

3 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1312 (1894-1895),
S. 252.
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kullanildig: anlasilmaktadir. Bartin Nehri bu imkani1 vermesi saye-
sinde Bat1 Karadeniz bdlgesinde bir siginak islevi de gérmiistiir.

1896-1897 yillarina ait Kastamonu Vilayet Salnamesinde
Amasra, Daday, Safranbolu’nun tamami, Hamidiye, Arag, Cerkes ve
Cide’nin ticari faaliyetlerinin Bartin’a bagli oldugu belirtilmekte-
dir. Bu suretle 19. yiizyilda Bartin’in, bulundugu bélgenin pazar-
yeri niteligine sahip olup, bir anlamda kendisinin ve ¢evresindeki
merkezlerin hem ekonomik yénden hem de yolcu tasimacilig1 y6-
niinden dis diinyaya acilan kapis1 oldugu sdylenebilir. Sehrin, bol-
gesi icin 6nemli bir konumda bulunmasinda limana sahip olmasi-
nin haricinde bir diger faktdr de yukarida tarif edildigi sekilde Bar-
tin Nehri’ni meydana getiren iki kolun birlestigi yerde, Bartin hal-
kinin deniz yoluyla yolcu tasimacilifi ve ticaret yapabilmesine
imkan saglayan bir iskelenin bulunmasidir. Kaynaklardan edindi-
gimiz bilgiye gore, bu iskelenin insaatina 1888 yilinda baslanmig?s
ve 1893 yilinda ise tamamlanmistir.'®

1. Ticaret

Bartin ve civarindaki kazalarin kasaba ve karyelerindeki
ahali, hayatlarini ihracat ve nakliyat ticareti ile idame ettirmektey-
diler.'” 19. yiizyilda Bartin Limani’nin ticari faaliyetlerinin temel
unsuru kereste ihracatidir.’® Hamidiye kazasi, Yenice nahiyesi gibi
yogun ormanlik alanlara sahip civar bolgelerdeki daglardan indiri-
lip nehirde sallara yiiklenerek Bartin iskelesi’ne getirilen agaclar-
dan ve biiyiik kiitiikklerden, Bartin’daki kereste fabrikalarinda ce-
sitli ebatlarda kereste imal edilirdi. Bu keresteler gemilerle istan-
bul ve izmir gibi biiyiik kentlere génderilirdi.’® Bu nakil islemi su
sekilde gerceklesmekteydi: imal edilen iiriinler Bartin iskelesi’'nde

4 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1314 (1896-1897),
S. 434.

5 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1306 (1888-1889),
s. 396.

16 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1311 (1893-1894),
s. 213.

7 Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanlt Arsivi
(BOA), Dahiliye Nezareti (DH), Mektubi Kalemi (MKT), 811/62/3, H. 2 Zilkade 1321
(20 Ocak 1904).

18 semseddin Sami, Kamusii’l-a’lam, C. 2, Mihran Matbaasi, istanbul, H. 1306 (1888-
1889), s. 1190.

9 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1310 (1892-1893),
S. 468.
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kiiciik boyutlu gemilere yiiklenir, nehir araciligiyla Bartin Li-
mani’na iletilerek burada daha biiyiik gemilere tasinir ve gidecegi
limana sevk edilirdi.

Ayrica Bartin’da yogun bir sekilde kereste iiretilmesiyle ilis-
kili olarak gemi yapimcilig1 faaliyeti de gelismistir. 1838 yilinda
Bartin’i ziyaret eden William Ainsworth Bartin Nehri’nin kiyisinda
100 tonun iizerinde gemilerin insa edildigini belirtmektedir.?° insa
edilen cesitli biiytkliklerdeki gemiler talep iizerine Bartin Li-
manr’'ndan Istanbul’a génderilmekteydi. Ayrica korvet adi verilen
savas gemileri de Bartin’da insa edilmekteydi. Metin Tuncel, ilk
korvetin 1827 yilinda Bartin’dan Istanbul’a génderildigini aktar-
maktadir.?* Bu ihracatlar, sehrin ekonomisine énemli bir katki sag-
liyordu.

Bartin Limanr'ndan yapilan ihracat sadece bunlarla sinirli
degildi. 1896-1897 yillarinda Bartin iskelesi’nden yillik yaklasik se-
kiz milyon adet yumurta, tavuk, pili¢, hindi ve kaz ihrag¢ edilirdi.
Ancak bu ihracat, sehir i¢in ekonomik gelir bakimindan ¢ok biiyiik
bir 6neme sahip degildi.??

Bu dénemde Bartin Iskelesi’nin Bartin ticareti acisindan
Onemi su goétiirmez bir gercektir. Fakat bu hususta sunun da ifade
edilmesi gerekmektedir ki, Bartin sinirlari1 dahilinde birgok iskele
bulunmaktaydi ve bu iskelelerde de ticari faaliyetler gerceklestiril-
mekteydi. 1894-1895 yillarina ait Kastamonu Vilayet Salnamesinde
yer alan bilgiye gére, Bartin iskelesi’nin disinda Amasra, Kuruca-
sile, Tekkeonii, Gog¢giin, Kizilkum, Giizelcehisar, Inkumu mevkile-
rinde de birer iskele bulunmaktaydi. Etraftaki ormanlardan bu is-
kelelere kereste indirilip, buralara gelen gemilerle baska yerlere
nakletme suretiyle bu iskelelerde alisveris faaliyetleri gercekles-
mekteydi.?3 Bu ifadelerden, kereste ticaretinin Bartin’da yer alan
biitiin iskelelerde yaygin bir sekilde gerceklestigi anlasilmaktadir.

Osmanl Devleti’nin kanunlarina gore, iskelelerden yerli ya
da yabanci menseili olmasi fark etmeksizin karaya cikartilan her

2% William Ainsworth, Travels and Researches in Asia Minor, Mesopotamia, Chaldea,
and Armenia, J. W. Parker, Londra 1841, s. 53.

2! Tuncel, “Bartin”, s. 88.

22 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1314 (1896-1897),
S. 434.

23 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1312 (1894-1895),
S. 253-254.
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tiriinden vergi alinirdi.?4 Bu durum zaman zaman yetkililer ile halk
arasinda problem olusturmustur. Bilindigi {izere, hemen her do-
nemde vergi toplama isinden sorumlu gorevliler tarafindan halk-
tan gereginden fazla miktarda vergi alinmasi gibi sikca haksizliklar
ve yolsuzluklar yasanmistir. Ozellikle limanlarda gerceklestirilen
ticari esya alim satimlarindan vergi alinmasi, bdyle yolsuzluklara
uygun bir ortam yaratmistir. Bu dénemde bdlge halkinin biiyiik
oranda gec¢imini sagladig1 Bartin Limani’nda da bu tiirden bir mag-
duriyet yasanmistir. 5 Recep 1317 (9 Kasim 1899) tarihinde Dahi-
liye Mektubi Kaleminden Kastamonu vilayetine génderilen yazida,
teneke ve iki yiiz kiyyelik balya hari¢ olmak sartiyla Bartin iske-
lesi’nden gelen her ticaret esyasindan 10 para resm alinmasi karar-
lastirildig1 halde belediyenin miiltezimi tarafindan 40 para talep
edilmekte oldugundan bahsedilerek, gereginin yapilmasi istenmis-
tir.?> Goriildiigi gibi iskeleden gelen iirtinlerden alinmasi gereken
miktardan doért kat fazla vergi istenmesi ilizerine hiikimet tarafin-
dan olaya miidahale edilmistir.

2. Ulasim

Bu donemde Bartin’in heniiz kullanima elverisli bir karayo-
luna sahip olmamasi sebebiyle ulasim ihtiyaci, sehir i¢in hayati bir
Ooneme sahip olan Bartin Nehri araciliiyla karsilanmaktaydi.2® Se-
hir icindeki iskele sayesinde ticari mallarin yani sira yolcu getirip
gotiirmek de miimkiindii. 1893-1894 tarihli Kastamonu Vilayet Sal-
namesinde yer alan bilgiye gore, Bartin Nehri iizerinde yer alan
Giirgenpinari iskelesi’ne her hafta idare-i Mahsusa vapurlarindan
biri gelip giderek posta, yolcu ve ticaret egyasi tagimakta ve bu is-
kele vasitasiyla Bartin, Safranbolu, Daday, Cerkes, Arag kazalarin-
dan haftada yiiz ile iki yiiz aras1 yolcu istanbul ve baska yerlere
gidip gelmekteydi.?” Ornegin, 1886 yilinda idare-i Mahsusaya ait
Kabatas vapurunun Bartin’a islemekte oldugu bilinmektedir.28
1890 yilinda yine idare-i Mahsusaya ait olan Silivri ve Romen isimli

24 Mehmet Ali Unal, Osmanli Sosyal ve Ekonomik Tarihi, Fakiilte Kitabevi, 3. bs.,
Isparta 2014, s. 199.

?5 BOA, DH.MKT., 2267/144, H. 5 Recep 1317 (9 Kasim 1899).

26 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1314 (1896-1897),
S. 433.

27 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H. 1311 (1893-1894),
s. 214.

28 BOA, Yildiz Perakende Evraki (Y.PRK), Askeri Maruzat (ASK), 33/73, H. 28 Sevval
1303 (30 Temmuz 1886).
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vapurlar Bartin’a gidip gelmekteydi.?® Bunlarin disinda 1893 yi-
linda Adana adli vapurun, askerlik gérevini tamamlamais olan kisi-
leri Bartin’a getirdigi kaydedilmistir.3° 1897 yilinda ise Seref adli
vapur ile Bartin Limani’ndan Tekirdag’a asker gotiirilmiistiir.3*

Bartin Limani’na giren ¢ikan vapurlarin hareketleri hakkinda
Bahriye ve Dahiliye Nezareti gibi {ist diizey yetkili makamlar ile
yerel idareler arasinda devamli olarak irtibat saglanmis ve liman
faaliyetleri denetim altinda tutulmaya ¢alisilmistir.

22 Sevval 1300 (26 Agustos 1883) tarihinde Dahiliye Nezareti
Mektubi Kaleminden Bahriye Nezaretine génderilen yazida, istem-
nako adinda bir vapurun Cide kazas1 iskelesine ugrayip kaptani ta-
rafindan bu iskelede bir acente tayin edilerek Cide, Amasra ve Bar-
tin’a her hafta ugrayacagini bildirdiginden ve mezuniyet resminin
tahsil edilip edilmedigine dair herhangi bir bilginin olmadigindan
bahsedilerek, yapilmasi gerekenleri iceren tahriratin Kastamonu
vilayetine gonderildigi belirtilmistir. 24 Safer 1301 (25 Aralik
1883) tarihinde ise buna cevap olarak, bahsedilen vapurun Hariso-
vergi Kumpanyasina ait Osmanli sancagina sahip istemnako adli
vapur oldugu, sozili gecen iskelelere birka¢ defa gelip gitmis ise de
27 Haziran 1299 (9 Temmuz 1883)’dan beri sahibi tarafindan calis-
maya ara verildigi ve liman dairesinin vermis oldugu bilgiye gore
vapurun calistig1 esnada da liman riisumunu 6dedigi ifade edilmis-
tir.32

Yine 2 Cemaziyelevvel 1316 (18 Eyliil 1898) tarihinde Dahi-
liye Nezareti Mektubi Kaleminden Kastamonu vilayetine gonderi-
len yazida, Koskolos Kumpanyasina mensup ve Osmanli sancagi ta-
siyan Aleksandros isimli vapurun Zonguldak'tan aldigi doért yol-
cuyu habersiz olarak Bartin Bogazi’na indirmesinin uygun olmadi-
ginin bildirilmesiyle birlikte ziyaret belgesini iceren 18 Temmuz
1314 (30 Temmuz 1898) tarihli telgrafin gelmesi lizerine yapilan
yazismada, bahsedilen vapurun Eregli Limani’'ndan almis oldugu
karantina ve liman tezkereleriyle gelerek doért yolcu indirdigi ve
uygunsuz bir halin bulunmadig: ifade edilmistir.33

29 BOA, DH.MKT., 1782/16, H. 4 Rebiyiilahir 1308 (17 Kasim 1890); BOA, Y.PRK.ASK.,
59/93, H. 26 Cemaziyelevvel 1307 (18 Ocak 1890).

3° BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzat Evrak: (Y.MTV)., 86/55, H. 23 Rebiyiilahir 1311 (3
Kasim 1893).

3 BOA, Y.PRK.ASK., 124/92, H. 9 zilhicce 1314 (11 Mayis 1897).

32 BOA, DH.MKT., 1342/96/2, H. 24 Safer 1301 (25 Aralik 1883).

33 BOA, DH.MKT., 2109/49, H. 2 Cemaziyelevvel 1316 (18 Eyliil 1898).
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Bir baska ornek, 2 Cemaziyelevvel 1317 (8 Eyliil 1899) tari-
hinde Dahiliye Mektubi Kaleminden Zaptiye Nezaretine gonderilen
yazida, Bartin'dan istanbul’a hareket eden ingiliz bandirali Cathe-
rine adindaki vapurla iki Yunanlinin Istanbul’a geldiginin Bartin
Kaymakamlig1 tarafindan bildirildigi belirtilerek, yabancilardan
buraya gelecek olanlarin esami ve eskal pusulalarinin Zaptiye Ne-
zaretine gonderildigi ifade edilmistir.34

Bu yiizyilda Bartin Limani’nda yasalara uygun bir sekilde se-
ferlerini siirdiiren deniz tasitlarinin yaninda Osmanli Devleti’nin
kanunlarina uymayarak gizli bir sekilde faaliyetlerini yliriitmeye
calisan tasitlarin da bulundugu goériilmektedir. Béyle bir durumla
karsilasilmasi halinde iist merciler tarafindan bunun engellenmesi
icin yapilacak muameleler ilgili birimlere bildirilerek gerekli giri-
simlerde bulunulmustur.

Bu konuyu ele aldigimizda karsimiza cikan ilk érnek, Preme
adli vapurun faaliyetidir. 8 Zilkade 1306 (6 Temmuz 1889) tari-
hinde Bahriye Nezareti Mektubi Kaleminden Hariciye Nezaretine
gonderilen yazida, Andon adl kisi tarafindan kiralanan ingiliz ban-
diral1 Preme adli vapurla Eregli'den Bartin'a yolcu ve esya tasimak
istendigi bildirilmis ancak bu faaliyetin kanunlara aykiri oldugu
belirtilerek engellenmesi talep edilmistir.3> Bunun {izerine 13 Zil-
kade 1306 (11 Temmuz 1889) tarihinde Déahiliye Nezareti Mektubi
Kaleminden Hariciye Nezaretine gonderilen yazida, yasak olmasina
ragmen Eregli ile Bartin arasindaki giizergahta yolcu ve posta tasi-
mak ve idare-i Mahsusa ile rekabet etmek amaciyla Andon adinda
bir kisinin ingiltere bandirali Preme adli vapuru kiraladig1 ve bu
durumun ingiltere sefaretine teblig edildigi belirtilerek, Bahriye
Nezaretine de gereginin yapilmasi i¢in tezkere gonderildigi ifade
edilmigtir.3°

Ayni y1l M6sy6 Lambros adinda bir kisinin tasarrufunda bu-
lunan Oksin isimli ingiliz bandirali bir vapurun Bartin Limani’nda
gOstermis oldugu faaliyet, hi¢c kuskusuz bu konuda en genis yere
sahip olan olaydir. Ciinkii bu olay yaklasik olarak on yil boyunca
yetkili makamlar diizeyinde sorun teskil etmistir. Elde edebildigi-
miz belgeler dogrultusunda bu konu su sekilde aciklanabilir: 14 Sa-

34 BOA, DH.MKT., 2244/38, H. 2 Cemaziyelevvel 1317 (8 Eyliil 1899).

35 BOA, Hariciye Nezareti (HR), Haritalar (TH)., 91/1, H. 8 Zilkade 1306 (6 Temmuz
1889).

36 BOA, DH.MKT., 1636/122, H. 13 Zilkade 1306 (11 Temmuz 1889).
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ban 1306 (15 Nisan 1889) tarihinde Bahriye Nezareti Mektubi Ka-
leminden Hariciye Nezaretine gonderilen yazida, Mdsyd Lamb-
ros’un mutasarrifi oldugu Ingiliz bandiral1 Oksin adli1 vapurun, bir
miiddetten beri Bartin'a gidip gelmekte oldugunun haber alindig:
ve kanunlar geregi Bartin gibi nehir kenari olan yerlere yabancila-
rin vapur isletmelerine izin verilmediginden dolay: engellenmesi
hakkinda Kastamonu vilayetine ve mahalli liman idaresine gereke-
nin yapilmasinin bildirildigi ifade edilmistir.3” Bunun iizerine yapi-
lan yazismalar sonucunda Bartin iskelesi’nin deniz kenarinda ol-
madig1, Bartin Nehri’nin denizle birlestigi noktadan dort buguk mil
iceride bulundugu ve vapurlarin bu iskeleye yanasmalari i¢in neh-
rin igine girdiklerinden dolay1 buraya yabanci bir vapurun girip
¢ikmasinin uygun olmadigindan bahsedilerek, simdiye kadar oraya
Mosy6 Lambros’un mutasarrifi oldugu Oksin vapurundan baska
hicbir yabanci vapurun islememis oldugundan ve adi gegen vapu-
run daha once sefere basladig: icin ona izin verildigi anlasilmis-
tir.3® Ancak 17 Sevval 1306 (16 Haziran 1889) tarihli Dahiliye Ne-
zareti Mektubi Kaleminden Bahriye Nezaretine gonderilen yazida,
nehre sahip olan bdyle yerlerde yabancilarin vapur isletmeleri ku-
rallara uygun olmadigindan dolay: bu faaliyetin engellenmesinin
gerektigi belirtilerek, bu konu Bartin Liman Reisine teblig edilmis
ve Kastamonu vilayetinden gereginin yapilmasi istenmistir.39 Boy-
lelikle sozii edilen vapurun Bartin Limani’na giris ¢ikisi engellen-
mistir. Bu vapurun giris ¢ikisinin engellenmesinin ardindan 24 Re-
biytilevvel 1307 (18 Kasim 1889) tarihinde Bahriye Nezaretine gon-
derilen yazida, sz konusu vapurun bir daha ugramamasi icin bu
giizergdha Idare-i Mahsusa tarafindan elverisli bir vapur tahsis
edilmesi talebinde bulunulmustur.4®° Bu talebe karsilik olarak 28
Cemaziyelevvel 1307 (20 Ocak 1890) tarihinde Kastamonu vilaye-
tine gonderilen yazida, yabanci vapurlarin bundan bdyle oralara
ugramamasi icin idare-i Mahsusa tarafindan elverisli bir vapurun
tahsis edilmesi gerektigini iceren mektup i¢in Bahriye Nezaretin-
den alinan cevapta, suan zaten yolcu ve esya tasiyan bir vapurun
calistigindan dolay1 daha elverisli bir vapurun génderilemeyecegi
bildirilmistir. Ayrica mevcut vapurdan daha biiylik bir vapur gon-

37 BOA, Babiali Evrak Odas1 Evraki (BEO)., 276/20629/3, H. 14 Saban 1306 (15 Nisan
1889).

38 BOA, HR.TH., 88/56, H. 14 Saban 1306 (15 Nisan 1889).

3% BOA, DH.MKT., 1629/10, H. 17 Sevval 1306 (16 Haziran 1889).

4% BOA, DH.MKT., 1675/35, H. 24 Rebiyiilevvel 1307 (18 Kasim 1889).
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derilecek olursa, Bartin Bogazi’'ndan igeri girmesinin miimkiin ol-
mayacagi ifade edilmistir.4* Osmanli Devleti tarafindan Oksin va-
purunun Bartin Limani’na giris ¢ikisinin engellenmesi yoniinde bir
karar alinmasindan sonra, tahmin edilebilecegi iizere Ingiltere
hiikGimeti ile bir anlasmazlik ortaya ¢ikmis ve Osmanli Devleti’nin
M0Osy0 Lambros’a bir tazminat 6demesi glindeme gelmistir. Bu an-
lasmazlik iizerine 12 Sevval 1310 (29 Nisan 1893) tarihinde Sada-
retten Kastamonu vilayetine gonderilen yazida, mesele iizerinde
kapsamli bir degerlendirme yapabilmek adina Bartin'a gidip gel-
mesi yasaklanan Oksin vapurunun Bartin Limani'na kag¢ defa gir-
mig ve girisinin ne zaman yasaklanmis oldugu hakkinda, liman ve
riisumat idareleri kayitlarina miiracaat edilerek sonuglarin detayl
bir sekilde bildirilmesi istenmigtir.4* Yapilan degerlendirme sonu-
cunda 17 Zilhicce 1310 (2 Temmuz 1893) tarihinde Sadaret tarafin-
dan kii¢iik bir miktar tazminat 6denerek bu anlasmazligin ¢oziil-
mesinin uygun olacagina karar verilmistir.43 Fakat bu durumda do-
gal olarak Ingiltere’nin de s6z hakkina sahip olmasindan dolay1 sa-
dece Osmanli Devleti’nin verdigi karar ile sorunun ¢6ziime kavus-
mas1 miimkiin olmamistir. Osmanl: Devleti agisindan problemin bu
sekilde c¢oziilmesi beklenirken, elbette ingiltere hiikimetinin ve
Mosyd Lambros’un bu konudaki tutumlar1 dnem arz etmektedir.
Lambros’un talep ettigi tazminat miktarini bildirmesi tizerine Os-
manli Devleti, tazminat miktarinin asag1 ¢ekilmesi talebinde bu-
lunmustur. Bu hususta 13 Muharrem 1317 (24 Mayis 1899) tari-
hinde ingiltere Sefaretinden gelen tezkerenin terciimesinde, Oksin
vapuru hakkinda Mdsy6 Lambros ile goriisiildiigli ve Lambros’un
hicbir sekilde iki bin Osmanl lirasinin asagisini kabul etmeyip ken-
disine verilen hakkin ihlal edilmesinden dolay1 ugramis oldugu za-
rarin daha fazla oldugunu beyan ettigi belirtilerek bu hususta ken-
disinin haksiz gériildiigiinden bahsedilmistir. Ayrica ingiltere
hiikimet miisavirleri ile ingiltere hiikimetinin, Mésyd Lambros’un
iki bin yedi yiiz doksan sekiz Osmanl liras1 on yedi kurusu tahsil
etme hakki bulundugunu beyan ettikleri belirtilmigtir. Mosyd
Lambros’un simdiye kadar s6zii gecen meblagin asagi cekilmesi ko-
nusunda uzlagmaya razi olmadig1 ancak 6demenin geciktirilmeden
yapilmasi sartiyla miktarin indirilmesi hususunda M6sy6 Lambros
uzlasmay1 kabul ederse hiikimetin meblag1 6demeye hazir oldugu

4 BOA, DH.MKT., 1691/17, H. 28 Cemaziyelevvel 1307 (20 Ocak 1890).
42 BOA, BEO., 386/28948, H. 12 Sevval 1310 (29 Nisan 1893).
43 BOA, BEO., 229/17145, H. 17 Zilhicce 1310 (2 Temmuz 1893).



351 GECMISTEN GUNUMUZE KARADEN{Z’DE ULASIM

beyan edilmis ve bu durumun kabul edilip edilmediginin bildiril-
mesi istenmistir.44 Bunun iizerine 23 Muharrem 1317 (3 Haziran
1899) tarihinde génderilen belgede, daha 6nce Bartin Nehri'ne gi-
rip ¢ikan Oksin vapurunun sahibi Mosy0 Lambros tarafindan talep
edilen iki bin liranin bir miktar daha indirilmesi konusunun ingil-
tere sefirine bildirildigi ancak M6ésy6 Lambros’un iki bin liraya ikna
edilmis olmasindan dolay1 simdi tekrar indirim istenirse bunu ka-
bul etmeyecegi gibi durumu ¢ikmaza sokacagindan bahsedilerek,
iki bin liranin 6denmesi gerektigi ifade edilmistir.4> Bunun sonu-
cunda 15 Safer 1317 (25 Haziran 1899) tarihinde Sadaret Mektubi
Kaleminden Dahiliye Nezaretine gonderilen yazida, Lambros’un ta-
lep ettigi iki bin liranin 6denmesi onaylanmis ve olay boylelikle ¢6-
ziime ulagmigtir.46

Oksin vapuru sorunu uzun yillar boyunca giindemi mesgul
etmeye devam ederken bu siirecte baska pek cok olay da meydana
gelmistir. Bu yillarda Bartin’dan istanbul’a kagak olarak gitmeye
¢alisan yolcularin bulundugu sik sik goriilmektedir. 14 Rebiyiilahir
1308 (27 Kasim 1890) tarihinde Dahiliye Mektubi Kaleminden Ha-
riciye Nezaretine gonderilen yazida, Fatma adinda bir kadin tara-
findan Istanbul’da hizmetcilik yapmak iizere Safranbolu'dan Bar-
tin'a getirilen ti¢ geng¢ kizin mirur tezkeresi ve hiiccet-i seriyyeleri
olmadigindan dolay:1 Istanbul’a gétiiriilmelerine izin verilmedigi
halde, ikisinin gizlice Bartin Bogazi'nda yol alan Ektos isimli bir
Ingiliz vapuruna kagtiklar1 ve vapurun kaptaninin bunlar: iade et-
meye kars1 ciktig1, vapurdaki baska kacak yolcularla birlikte istan-
bul’a gotiiriildiikleri Bolu Mutasarriflig1 tarafindan bildirilmigtir.
Bu konuda bahsedilen vapur ve kaptani hakkinda gerekenin yapail-
mas1 istenmistir.#” Bu durumun haber alinmasi iizerine olayin
dogru olup olmadig1 arastirilmaya baslanmistir. Oncelikle, Bar-
tin'dan izinsiz yolcu almasindan dolay:1 Ektos isimli geminin kap-
tan1 hakkinda sikayeti iceren 8 Cemaziyelevvel 1308 (20 Aralik
1890) tarihli Babiali’den gelen tezkereye cevap olarak 1890 senesi
Merakib-i Ticariye Defteri’nde bu isimde bir geminin kayitl olma-
dig1 belirtilmistir.4® Daha sonra, 1 Cemaziyelahir 1308 (12 Ocak

44 BOA, HR. Idare (iD)., 2050/40, H. 13 Muharrem 1317 (24 Mayis 1899).

45 BOA, iradeler (i), irade Hariciye (HR)., 363/14/3, H. 23 Muharrem 1317 (3 Haziran
1899).

46 BOA, BEO., 1329/99634, H. 15 Safer 1317 (25 Haziran 1899).

47 BOA, DH.MKT., 1785/68, H. 14 Rebiyiilahir 1308 (277 Kasim 1890).

48 BOA, HR. Terciime Odas1 Evraki (TO), 264/64, H. 8 Cemaziyelevvel 1308 (20 Ara-
lik 1890).
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1891) tarihinde Dahiliye Mektubi Kaleminden Kastamonu vilaye-
tine gonderilen yazida, yukarida bahsi gecen olay hakkinda detaylh
bir sekilde bilgi verilmis ve bu olayda adi gegen vapurun kaptam
hakkinda gereken islemin yapilmasi talebi iizerine, Hariciye Neza-
retinden alinan cevapta Defter-i Mahsusa’da bu isimde kayith bir
gemi olmadig1 belirtilerek olayin arastirilmasi talep edilmigtir.4°
26 Saban 1308 (6 Nisan 1891) tarihinde Dahiliye Mektubi Kalemin-
den Bahriye Nezaretine gonderilen yazida, Bartin Bogazi'nda yiik
almakta olan Ektos adli bir ingiliz vapurunun Safranbolu'dan
Fatma adinda bir kadin tarafindan kacirilan bes kiz cocugunu kabul
ederek istanbul’a getirdiginin tespit edildiginden dolay1 vapur kap-
tam hakkinda gerekli muamelenin yapilmasi Kastamonu vilayetine
bildirildikten sonra, Hariciye Nezareti ile yapilan yazismada, Def-
ter-i Mahsusa’da bu isimde bir vapurun kayitli olmadig1 Hariciye
Nezareti tarafindan Kastamonu vilayetine bildirilmistir. Deva-
minda ise yapilan arastirmanin sonucu belirtilmistir. Buna gore,
bahsedilen vapurun adinin Ektos ve Ingiliz bandirali oldugu, kap-
taninin adinin Domaniko olup, M&sy6 Lambros isminde bir tiicca-
rin tasarrufunda bulundugu bildirilerek, gerekenin yapilmasi is-
tenmistir.5° Onceki satirlardan hatirlanacag1 iizere Lambros adli
kisi, Bartin Limant’na girip ¢ikmasi yasaklanan Oksin adindaki bir
diger vapurun da sahibiydi. M6sy6 Lambros’un bu yillarda Bartin
Limani’ni kullanarak Bati1 Karadeniz’de genis capli bir sekilde ya-
sadis1 deniz faaliyetlerini siirdiirmeye calistig1 acikca goriilmekte-
dir.

Bazen yabanci vapurlarin idare-i Mahsusa ile rekabete gir-
mek i¢in de Bartin Limani’na ugradiklar: bilinmektedir. 22 Zilhicce
1308 (29 Temmuz 1891) tarihinde D&hiliye Mektubi Kaleminden
Bahriye Nezaretine gonderilen yazida, Yunan bandirali Premenor
Kejifo isimli bir vapurun Bartin Bogaz1 disinda diisiik fiyatla yolcu
ve esya almakta oldugu bildirilerek bu faaliyetin engellenmesi, ay-
rica idare-i Mahsusa vapurlarinin iicret tarifelerinin giivenligi sag-
layacak ve bu gibi faaliyetlerin 6niine gececek sekilde yeniden be-
lirlenmesinin istendigi ve bunun Bahriye Nezaretine bildirildigi
ifade edilmistir.5! Buradan ad1 gecen vapurun idare-i Mahsusa ile
rekabet etmek icin ¢ok diisiik bir kar orani ile faaliyetlerini ytirtit-
tiigli veya Idare-i Mahsusanin olmasi gerekenden yiiksek bir iicret

49 BOA, DH.MKT., 1799/3, H. 1 Cemaziyelahir 1308 (12 Ocak 1891).
5° BOA, DH.MKT., 1825/115, H. 26 Saban 1308 (6 Nisan 1891).
5! BOA, DH.MKT., 1853/64, H. 22 Zilhicce 1308 (29 Temmuz 1891).
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tarifesi uyguladig1 seklinde iki farkli goriis ortaya konulabilir. An-
cak bolge niifusunun ve seyahat hareketliliginin ¢ok yogun olma-
dig1 diistiniilecek olursa, vapurun sadece rekabet etmek amaciyla
kar oranini diisiik tutmasi akla ¢ok uygun gelmemektedir. Bu du-
rumda Idare-i Mahsusanin vapur iicretlerinin olmasi gerekenden
yiiksek oldugu goriisii daha uygun bir ihtimal olarak goriinmekte-
dir.

4 Muharrem 1311 (18 Temmuz 1893) tarihinde Kastamonu
Vilayeti Mektubi Kaleminden Dahiliye Nezaretine génderilen ya-
zida, iki aydan beri Istanbul’dan Bartin’a gelip giden Eflani isimli
ticaret vapuru acentesi manifaturaci Safranbolulu Arslanoglu
Kozma ile ad1 gecen vapurun yazicisi Safranbolulu Andon tarafin-
dan izinsiz ve kim olduklari belli olmayan bir takim Kkisilerin, Giir-
genpinari iskelesi’nden hareket ettikten sonra bogaz agzindan, bo-
gazin disindan ve Tarlaagzi denen yerden kdmiir almak bahane-
siyle ad1 gecen vapura alinarak istanbul’a gizlice gétiiriilmekte ol-
dugu ve geri doniiste de bu yoldaki yolcular1 kagirmak i¢in bogaza
¢ogu zaman geceleri girdiginde bu civardan baska yerlerde disariya
cikardiklar: gibi bazi tezkeresizlerin de vapurun ambarindaki tank-
larin arasina saklandiklarini iceren sukkanin Bartin Polis Memur-
luguna teslim edildigi belirtilerek gereginin yapilmasi istenmis-
tir.5?

13 Muharrem 1316 (3 Haziran 1898) tarihinde Kastamonu Vi-
layeti Mektubi Kaleminden Dahiliye Nezaretine gonderilen yazida,
son zamanlarda Bartin'dan Istanbul’a izinsiz olarak gitmekte olan
yolcularin sayisinin ¢ok arttigi, bunlardan Safranbolulu olanlarinin
sorguya cekildiginde gerekli vergilerini veremediklerinden dolay:
tezkere alamadiklarini beyan ettiklerinden bahsedilmistir. Bunlara
benzer ardi arkasi kesilmeyen izinsiz seyahatlerin iskele memurla-
rinin sorumlulugunda oldugundan dolayi, bunlarin hangi giizergah
ve vasita ile gitmekte olduklarinin tespit edilmesi ve bu yolsuzlu-
gun memurlarin suiistimalinden mi yoksa gafletinden mi meydana
geldiginin arastirilip sonuglarinin bildirilmesi istenmigtir. Ayrica,
bundan sonra seyahatlerin kayit altina alinmasi i¢in gerekenin ya-
pilmasi hususunda 17 Kanunuevvel 1313 (29 Aralik 1897) tarihli ve
i¢ yiiz elli yedi numarali tahrirde buyurulmasi iizerine durumun
hemen Bolu Sancag1 Mutasarrifligina bildirildigi ifade edilmistir.
Buna alinan cevapta, Bartin iskelesi tarafindan vapurlara tezkere-
siz yolcu kabul edilmemesine ragmen istanbul’a tezkeresiz giden

52 BOA, DH.MKT., 105/5/3, H. 4 Muharrem 1311 (18 Temmuz 1893).
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yolcularin herhangi bir memura sahip olmayan Amasra, Kurucasile
ve diger yerlere ugrayan idare-i Mahsusa vapurlarinin oralardan
yolcu ve esya almasindan istifade edenler olabileceginin bolge kay-
makamlig ile yapilan yazisma neticesinde anlasilmistir. Bunun ¢6-
zimi i¢in, posta vapurlarinin geldiginde Bartin’a ugrayacaklarin-
dan dolay1 iskele teftis komisyonu tarafindan bundan sonra va-
purda da teftis edilerek tezkeresiz hicbir yolcunun istanbul’a ve di-
ger yerlere gitmesine izin verilmemesi ve bunun devamli olarak
slirdiiriilmesiyle ilgili tedbirlerin alinmasinin gerekli oldugu ifade
edilmistir.53 Bu problemin ¢6ziilmesi icin bir siire sonra ek tedbir-
ler de hayata gecirilmistir. 15 Rebiyiilevvel 1316 (3 Agustos 1898)
tarihli Zaptiye Nezareti Mektubi Kaleminden Dahiliye Nezaretine
génderilen yazida, Bartin’dan Istanbul’a ¢ok sayida izinsiz yolcu-
nun gelmekte oldugundan dolay1 istanbul’a ugrayacak olan vapur-
lara izinsiz yolcularin kabul edilmemesi i¢cin Amasra, Kurucasile
gibi herhangi bir memura sahip olmayan iskelelere ugrayan idare-
i Mahsusa vapurlarinda veya sozii edilen iskelelerde birer memur
bulundurulmasi gereginin 12 Temmuz 1314 (24 Temmuz 1898) ta-
rihli ve bes yiiz dort numarali tezkerede belirtildigi ifade edilmis-
tir. Ayrica Bartin, Amasra ve diger iskelelere sadece idare-i Mah-
susa vapurlarinin ugramadigi, baska posta vapurlarinin da ugra-
makta oldugu belirtilerek, her vapurda birer memur bulundurul-
masinin haricinde, ad1 gegen yerlerde birer polis bulundurulmasi-
nin da gerekli oldugu Kastamonu vilayetine bildirilmistir.54

Verilen 6rneklerden anlasilacag: {izere, Osmanli Devleti li-
manlarin faaliyetlerini miimkiin olan en yiiksek seviyede kontrol
altinda tutmaya calismistir. Buradaki temel amag, i¢ giivenligin
saglanmasi gerekliligidir. Osmanli Devleti’nde i¢ giivenligi sagla-
mak her donemde 6ncelikli bir konu olmustur. Ciinkii devletin bu
alanda zayif oldugu zaman egkiyalik, soygunculuk gibi toplum dii-
zenini bozan olaylar artarak halkin can ve mal giivenliginin tehli-
keye diismesine sebep olmustur.>> Bu gibi olumsuzluklarin 6niine
gecmek icin devlet toplum iizerinde iki farkli acidan denetim sag-
lamistir. 1k olarak Osmanli vatandaslarinin bir sehirden baska bir
sehre -dzellikle istanbul’a- izinsiz seyahat etmelerinin dniine gec-
mek. Musa Cadirci, Osmanli vatandaslarinin iilke icinde seyahat

53 BOA, DH. Tesri-i Muamelat ve Islahat Komisyonu (TMIK.M), 54/57, H. 13 Muhar-
rem 1316 (3 Haziran 1898).

54 BOA, DH.TMIK.M., 55/34/4, H. 15 Rebiyiilevvel 1316 (3 Agustos 1898).

55 Musa Gadirci, Tanzimat Siirecinde Tiirkiye Ulke Yénetimi, imge Kitabevi, 2. bs.,
Ankara 2017, s. 134.
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edebilmeleri i¢cin ancak miiriir tezkeresi ad1 verilen bir izin belgesi
almalar1 gerektiginden bahseder.5® Osmanli hiikimeti tarafindan
denizyolu araciligiyla sehirlerarasi seyahat edecek olan yolcularin,
sorulmasi durumunda izin belgelerini liman memurlarina goster-
meleri istenmistir.57 Boylece seyahat edenlerin denetimi saglan-
mustir. ikinci olarak ise, yabanci kimselerin Osmanli sinirlari igin-
deki faaliyetlerinden haberdar olmaktir. Calismada verilen 6rnek-
lerden de anlasildigi gibi devlet karasularinda yabancilara kisith
dolasim imkani tanimig, Bartin Nehri gibi i¢ nehirlere yabanci ge-
milerin girmesini yasaklamistir.

Osmanl hiikGimeti tarafindan yapilan tiim denetim ve alinan
tedbirlere ragmen Bartin’da yolcu tasimaciligi faaliyetlerinde yol-
cular1 magdur eden birtakim yolsuzluklarin meydana geldigi goriil-
mektedir. Ornegin, 20 Zilhicce 1309 (16 Temmuz 1892) tarihinde
Dahiliye Mektubi Kaleminden Kastamonu vilayetine génderilen ya-
zida, Istanbul Polis Miidiiriyeti tarafindan bildirilen habere gére
Bartin niifus memurunun yolculara miirur tezkeresi vermedigi ay-
rica idare-i Mahsusa acentesinin katibi Tevfik Efendi’nin de ¢ogu
zaman yolculardan para alarak kendilerini vapura almakta oldugu
beyan edilmistir. Bahsi gecen kisilerin bdyle hareketlerinin giiven-
lige zarar verecegi bildirilerek gereginin yapilmasi istenmistir.5®

Konu hakkinda ulasabildigimiz belgelerden hareketle bu do-
nemde Bartin Limani’na girip ¢ikmis olan gemilerin kayitlarini der-
ledigimizde karsimiza sOyle bir tablo ortaya ¢ikmaktadir:

Tablo: Bartin Limani’na Girip Cikan Gemiler

Yil Sahip/ Kumpanya Gemi Ad1 Bandira
1883 | Harisovergi Kumpanyasi istemnako Osmanli
1886 | idare-i Mahsusa Kabatas Osmanli
1889 | Andon Preme ingiliz
1889 | Lambros Oksin ingiliz
1890 | idare-i Mahsusa Silivri Osmanli
1890 Idare-i Mahsusa Romen Osmanli
1890 | Lambros Ektos ingiliz
1891 - Premenor Kejifo Yunan

56 Cadirci, Tanzimat Siirecinde Tiirkiye..., s. 147.
57 Takvim-i Vekayi, 218. Defa, H. 5 Muharrem 1257 (27 Subat 1841).
58 BOA, DH.MKT., 1972/76, H. 20 Zilhicce 1309 (16 Temmuz 1892).



19. Yiizyilda Bartin Limani'nin ... 356

1893 - Adana Osmanli

.8 Manifaturaci Safranbolulu Eflani Osmanl
93 Arslanoglu Kozma Acentesi

1897 - Seref Osmanl1
1898 | Koskolos Kumpanyasi Aleksandros Osmanli
1899 - Catherine ingiliz

3. Coziillemeyen Problem: Limanin Tikanmasi Meselesi ve
Yeni Liman Fikri

Bartin Limani’nin bir tiirli kesin ¢dziime kavusturulamayan
kronik bir problemi bulunmaktaydi. Nehrin Karadeniz’le birlestigi
bogaz noktasi gerek olumsuz hava sartlarindan dolay: gerekse de
denizden gelen kumlardan dolay: sik sik tikanmaktaydi. Yolcu ve
ticaret gemilerinin nehirden iceri girmelerine engel olan bu durum,
sehrin ve civardaki merkezlerin ticari faaliyetlerinin aksamasina
yol aciyordu.5® Oyle ki, 21 Cemaziyelevvel 1248 (16 Ekim 1832) ta-
rihinde bile, Bartin'da insa edilmesi istenen firkateynin, liman ag-
zinin s1g olmasi sebebiyle denize ¢ikamayacagi, bundan dolay:
Amasra'daki firkateyn insaatinin tamamlanmasindan sonra orada
insa edilmesi gerektigi ifade edilmistir.®® Bartin idaresi hiikimet-
ten bogazin kumlardan temizlenmesi i¢in gerekli techizatin gonde-
rilmesini talep etmistir. 8 Rebiytlahir 1313 (28 Eylil 1895) tari-
hinde Bahriye Nezaretinden D&hiliye Nezaretine gonderilen yazida,
Bartin Bogazi’nin temizligi i¢in gerekli olan tarak dubasinin heniiz
gonderilmediginden bahsedilerek, gereginin yapilmasinin 20 Ce-
maziyelevvel 1311 (29 Kasim 1893) tarihli ve altmis bir numaral
tezkere ile bildirildigi belirtilerek, Bartin Bogazi’nin ticari agidan
o6nemli bir konumda bulunmasindan dolay1 buraya girip ¢ikacak
olan gemilerin giivenli bir gekilde seyretmelerini saglayabilmek
icin tarak dubasinin temin edilmesinin gerekli oldugu ve ayrica bir
istimbot ve iki camur dubasinin da daimi olarak orada bulundurul-
masinin zaruri oldugu ve bunlarin masraflarina karsilik olmak
lizere ad1 gecen bogazdan girip ¢ikacak yiiklii gemilerden tonilato
itibariyla bir resm alinmasinin gerekli oldugu ifade edilmisgtir.5!

59 Emrah Cetin-Ozgiir Tilbe, “20. Yiizyilin Baslarinda Bartin Nehri’nin Islah1 ve Ula-
sima Agilmas igin Yiiriitillen Calismalar”, Osmanlt Devleti’nde Nehirler ve Géller 2,
Kayseri 2015, s. 645.

60 BOA, Hatt-1 Hiimayun (HAT), 574/28128, H. 21 Cemaziyelevvel 1248 (16 Ekim
1832).

61 BOA, Sura-y1 Devlet Evraki (SD), 9/17/5, H. 8 Rebiyiilahir 1313 (28 Eyliil 1895).
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Goriildigi gibi bogazin tikanmasi ticari faaliyetleri aksatmasinin
yani sira temizlenmesi de ayrica bir maddi kiilfet meydana getir-
mistir. Bu durumun ¢6ziime ulasmasi i¢in 25 Cemaziyelevvel 1313
(13 Kasim 1895) tarihinde Sadaretten gonderilen yazida, Bartin Bo-
gazi'min sik sik kumla dolup gemilerin seyrine engel olmamasi
amaciyla bogazin temizliginde devamli olarak kullanilmasi gereken
-yukarida adi gegen- araglardan dogacak masraf miktari olan dok-
san bes bin kiisur kurusa karsilik olmak iizere Bartin Bogazi’'na gi-
rip ¢cikan gemilerden suret-i muhtelif resmi alinmasi hakkinda ge-
rekenin yapilmasi istenmistir.5? Ayrica, gemilerden tahsil edilecek
olan resmin sartlari, 7 Cemaziyelahir 1313 (25 Kasim 1895) tari-
hinde Sadaret Mektubi Kaleminden Bahriye Nezaretine gonderilen
yazida bildirilmistir. Buna gére, Bartin Bogazi'nin sik sik kumla do-
larak gemilerin seyrine engel olmasindan dolay: bir tarak dubasi,
bir istimbot, iki camur dubasinin bogazin temizligi icin daima bu-
lundurulmasi ve bunun i¢in gerekli masraf miktari olan doksan bes
bin dort yiz kirk iki kurus yirmi dokuz pareye karsilik olmak iizere
bogaza girip cikan gemilerden on tona kadar olanlardan on, yirmi
tona kadar olanlardan otuz, otuz tona kadar olanlardan kirk, kirk
tona kadar olanlardan altmis ve daha yiiksek tonajli olanlardan ise
yiiz yirmi kurus resm alinmasina karar verilmistir.®3 Ancak tiim bu
iyi niyetli ¢abalara ragmen maalesef bu konuda kesin bir basari
elde edilememistir. Dénemin sartlar: geregi hem yeterli bilgi ve be-
ceriye sahip eleman eksikligi hem de maddi zorluklarin basari elde
edilememesinde etkili oldugu sdylenebilir.

Ilerleyen yillarda dogal limanin kétii hava sartlarindan do-
lay1 yetersiz kaldig1 ve donanimli bir liman kurulmasi diisiincesinin
glindeme geldigi goriilmektedir. 21 Cemaziyelevvel 1326 (21 Hazi-
ran 1908) tarihinde Sadaret Mektubi Kaleminden Ticaret ve Nafia
Nezaretine gonderilen yazida, Bati1 Karadeniz’de etkili olan kuvvetli
lodos riizgarina maruz kalmasindan dolay1 Eregli Limani’nda iig
sene zarfinda seksen ii¢ adet gemi battigindan bahsedilerek, artik
liman talimati ve insaat sartlarina uygun olmak iizere Eregli, Bar-
tin ve Amasra iskelelerinde birer liman tesisi yapilmasi, ortaya ¢i-
kacak maliyet i¢in de ihale suretiyle insa ettirilmesi konusunda bir
miiddet mukataa ve belediye namina verilmesini i¢eren mazbata-
nin goénderildigi ifade edilmistir.®¢ Ne yazik ki bu tarihlerde lima-
nin insa edilmesi miimkiin olmamis, bu talep ancak Cumhuriyet

52 BOA, i. Bahriye (BH), 2/15/2, H. 25 Cemaziyelevvel 1313 (13 Kasim 1895).
63 BOA, BEO., 705/52865, H. 7 Cemaziyelahir 1313 (25 Kasim 1895).
54 BOA, BEO., 3345/250842, H. 21 Cemaziyelevvel 1326 (21 Haziran 1908).
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Donemi’nde gergeklestirilebilmistir. STFA (Sezai Tiirkes-Feyzi Ak-
kaya) firmasi tarafindan 1 Haziran 1960 tarihinde baslanan insaat
20 Aralik 1965 tarihinde tamamlanmistir.55

Sonug

Calismada verilen 6rneklerin 1s181inda bu yiizyilda Bartin Li-
manr’na yolcu, posta ve ticari esya tasima amaciyla yerli ve yabanci
bandirali bir¢ok vapurun girip ¢iktig1 goriilmektedir. Bununla bir-
likte, Liman’a gelip giden gemilere ait ulasabildigimiz resmi belge-
lerin en eskisinin 1883 yil1 gibi ge¢ bir tarihte olmasi dikkat ¢ekici-
dir. Bu durumun baslica sebebi, Bartin Limani’nin beseri olarak te-
sis edilmis bir liman olmayip cografi avantaji sayesinde dogal bir
liman islevi gormesinden dolay1 Liman’a gelip giden gemilerin dii-
zenli olarak kaydini tutacak sistemli bir tegkilata sahip olmamasi-
dir. Ayrica, bu tarihten 6ncesine ait belgeler mevcut olsa bile ge-
rekli tasnif isleminin heniiz yapilmayip kullanima sunulmamais ola-
bilecegi ihtimali de goz oOniinde bulundurulmalidir. Elimizdeki
mevcut veriler kapsaminda 1883 yilindan 6nce Liman’a girip ¢ikan
gemilerin kaydina ulasmamiz miimkin olmamakla beraber ancak
eski tarihli kaynaklarda aktarilan bilgilere dayanarak Bartin Li-
mani’na gemilerin gelip gittigini 6grenebiliyoruz. Liman’a giris ¢1-
kislarini belgelendirebildigimiz gemiler genel itibariyle 6nemli bir
durumdan dolay1 ist diizey yetkili merciler ile yapilan yazismalara
konu olan gemiler oldugu sdylenebilir. Bir diger dikkat ¢cekici nokta
da Bartin Limani’na girip ¢iktigini tespit ettigimiz bes yabanci va-
purun dérdiiniin ingiliz bandiral1 olmasidir. Bu sinirli istatistik
bize herhangi bir genelleme yapma imkan1 vermiyor olsa da ingil-
tere’nin 19. yiizyil sonlarinda denizasir1 faaliyet aginin ne derece
yaygin oldugunu bir kez daha hatirlatmaktadir.

Bartin Limani ticari anlamda Bartin ve civarindaki bolge aha-
lisinin ekonomik hayatinda 6nemli bir rol oynamistir. Bartin cog-
rafi olarak yogun ormanlik alanlara yakin bir konumda olmasindan
dolay1 buradaki ticari faaliyetlerin ¢ok biiyilik oranda agag iiriinleri
lizerinden gergeklestigi goriilmektedir. Bartin Limani’nda ihracati
yapilan baslica iiriin keresteydi. Kereste sadece ihrag iiriinii olarak
kullanilmayip ayni zamanda gemi yapiminda da kullanilarak Bartin
ahalisi i¢in ayr1 bir ticari gelir sahasi olusturmustur. Bartin Nehri

% Yenal Unal, Kurulusunun 50. Yildoéniimiinde Bartin Limamni Tarihi, Yeditepe Yayin-
lari, istanbul 2015, s. 89-108.
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kiyisinda insa edilen gemilerin talep iizerine istanbul’a génderil-
mesi, Bartin’in gemi yapimi ve ihracatinda gelismis oldugunun
o6nemli bir gostergesidir. Bunlarin disinda Liman’dan, ahali i¢in bii-
yik bir ekonomik getirisi olmayan yumurta ve kiimes hayvanlari
ihracati da yapilmistir.

Bartin Limani’nda yolcu tasima ve ticaret faaliyetlerinin ger-
ceklestirildigi sirada maddi cikar saglama amaciyla yolcu kagakgi-
1181, vapurlarin yasak yerlere girmeleri gibi olumsuz durumlarin da
meydana geldigi goriilmektedir. Osmanli Devleti’nin kurumlar: do-
gal olarak, bu tiir yasadisi faaliyetleri en aza indirmek icin gerekli
tedbirleri uygulamaya koymustur. Bu hususta donemin iletisim
sartlarindan dolay1 zaman zaman gecikmeler ve aksakliklar yasan-
mis olsa da Bartin Liman idaresi ile idare-i Mahsusa ve Bahriye
Nezareti gibi yetkili merciler siirekli irtibat halinde olmus ve yapil-
mas1 gereken muameleler basarili bir sekilde gergeklestirilmistir.

Elde edilen tiim bu verilerden anlasilmaktadir ki, Bartin Li-
manr’'nin faaliyetlerinin Karadeniz’deki Trabzon ve Sinop gibi bii-
yiik ve gelismis tesislere sahip olan limanlarin faaliyetleriyle kiyas
kabul etmeyecegi bir gercektir. Bu durumun baslica sebepleri ara-
sinda bolge niifusunun ¢ok yogun olmamasi ve bdlgenin gelismis
sanayi tesislerine sahip olmamasi gibi faktorler sayilabilir. Ancak
yine de Bartin Limani sadece kendi bolgesinde yerel yolcu tasima-
cilig1 ve ticari faaliyetlere ev sahipligi yapmakla kalmamais, ayn1 za-
manda uluslararasi gemilerin de Bati1 Karadeniz’de ugradig: bir li-
man olmustur.
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